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UL SRUPĂT'ORILE ROMÂN 
DS 


0050 


20 Iul 

Sburătorii Români sărbătoresc 
de fulgere Sft. ILIE pentr 
boiu, 

Aripile românești domină. plan la plan cu pu 
ternicele forte  văzduhul sovietic și 
zi de iri înscriu măreţe fapte de I 
gendă în îstoriu acestui neam dârz şi mândru 





pe purtătorul 
a treia oară în plin răz 




















Din memorabila zi de destin nou -— 22 lunie 
1941 — când MAREȘALUL CONDUCĂTOR a or 
donat „Treceţi Prutul”, continuă marșul victorios 
spre Răsărit 


La Harkow, pe Don, la Stalingrad. în Crimeea 
şi în văzduhul de peste Volga şi în Caucaz, Aeronau 
tica Română cu toate unităţile ei: vânătoare, bom- 
bardament, observație, recunoaştere, hidro, legătu: 
ră. transport şi antiaeriană, a fost prezentă luptând 
cu vitejie, dând jertfe scumpe, dar obţinând victoi 
categorice, 

“Tonele de bombe lansate pe obiectivele duş 
mane de către escadrilele noastre 
străpuns cele mai dense baraje 
antiaeriene bolşevice 

Avioanele inamice doborite în lupte aeriene de 
vânătorii noştri neiniricaţi și gala oricând de jerti 
sau de bateriile de A. e. A, stau 
forța cu care Aeronautica Rom: 
rit spaţiul dușman 

Iar « 








e au sfidat și 
le artileriei 





mărturie. pentr 





a isbit şi a cuc 










că reamintim aci Și luptele amgajale în 
prima linie, între baleriile noastre de a. a., cont 
tancurilor bolşevice în marea bătălie a Donului şi în 





apărarea aerodromurilor în adul 
misiunile de sacrificiu ale 
la unităţile încercuite, 
magnific pe 
care ni: 

vreze, 





iul Stalin 
iației de 
avem ansamblui efortului 

Aeronautica Română 


condițiuni de 





transport 








are l-a făcut 





pregelat să sboare în orice 





acţioneze, si pte, să 








să — he române şi germane în încleştarea 


apocaliptică din Răsărit. 

Astăzi, eroii cari şi-au jertfit viața în lupta cu 
forțele neințelese ale naturii, eroii primelor sboruri 
sau ai lentativelor de record pentru propăşirea Ari- 
pilor Româneşti se întâlnesc cu bravii jerifitori din 
cel mai mare şi mai glorios războiu, în care neamul 
nostru şi-a angajat tot destinul său. In văzduh plu- 
teşte spirit de aripi frânte ale sburătorilor cari, dela 
AUREL VLAICU şi ZORILEANU, dela MUNTE, 
SCU. BUCUR, HURMUZESCU, ROMANESCU pănă 
ia Cpt. Comandor BĂTĂCUI —— prima jertfăi-a răz- 
boului sfânt — Cpt. Comandor Alex. POPIŞTEA- 
NU, Li. rez. POLIZU, Subit. CLARU Vasile, Adj 

EDEȘIU, serg. mitratior MOCANU Ilie şi 
cari au at Ţării, REGELUI şi CONDUCĂTOR 
LUI lor, tributul cel mare, jertia vieţii 
De aceea ziua aniversară a Aviației Române 
în acelaș timp, şi un prilej de reculegere şi unul 
de entuziastă chemare la încrederea pe care treime 
să o avem în Aviația și sburătorii noştri. 

























este 





spune altceva mai bun de 
indemnul e a nu uita nică 
4 și în nici o împrejurare lozinca formulat de 
MAREȘALUL CONDUCATOR. „Mergeţi pe aceeaşi 


Acestora nu le pot 





atronului lor der 











] 
Aceastii lozincă este peniru n rătorii o. po 
ă şi un cre 





General de escoără eriater 


M. S. REGELE MI. 
HAI | REGELE TU. 
TUROR ROMANI: 
LOR ESTE MARELE 
SUSŢINĂTOR AL 
AVIAȚIEI NOAS- 
TRE. IN TIMPUL 
DOMNIEI SALE, A- 
VIAȚIA ROMÂNĂ 
S'A ACOPERIT DE 
GLORIE PRIN AC- 
ȚIUNILE DE EX- 
CEPȚIONAL CU- 
RAJ ŞI PRICEPERE 
ALE TINERILOR 
NOŞTRI SBURĂ- 
TORI! 





PI 


(Foto Teodosescu 


MARELE REGE FERDI. 
NAND |, FOTOGRAFIAT! 
LA O MANIFESTARE A- 
VIATICĂ, IN 1923, PUR. 
TÂND UNIFORMA DE A- 
TUNCI A SBURĂTORILOR 
ROMANI! DRAGOSTEA 
ŞI SUPERIOARA LUI IN- 
ȚELEGERE PENTRU VIITO. 
RUL „ARMEI NOUI, AU 
IMPRIMAT — INCĂ DE 
ATUNCI — UN RITM NOU 
IN DESVOLTAREA PER- 
MANENTĂ A AVIAȚIEI 
NOASTRE. DE ACEEA, DE 
ZIUA AVIAȚIEI. GÂNDUL 
SBURĂTORILOR TREBUE 
SĂ SE INDREPTE CU RE- 
CUNOȘTINȚĂ CĂTRE 
ACELA CARE A FOST UN 
MARE ROMÂN, UN MARE 
REGE ŞI IN ACELAȘ TIMP 
UN LUMINAT PROTEJA- 
TOR AL AVIAȚIEIROMÂNE 





TENENTUL 
n REZERVA 
NTACUZINO 





nostru din nai 

Tenis, motocielisaa, hockey, 

varisma și acrobație aeriană 
— ande deține titlul de campion național — 
precum și alte sporturi ce scapă compe- 
feţei mele, toate erau de domeniul unei 
părți din activitatea tinerească a acestui 
sburător. Spun sburător. peatra că Biza 
Cantacuzino este mal Inainte de orice aa 
distins cavaler al. serului. as artist În 
meseria aceasta atăt de grea, dar atât de 
sublimă! 

Piloe șet al societăţii de navigație ae- 
piană LARES la declararea. războiului 
= funcțiune in care a impas prin mina. 
zatele Iaj calități de bu cbuzătorși printr 3 
temeinică pregătire de specialitate Can. 
tacuzino este trimis pe front În celebra 
escadrilă SI a căpitanului Georzesca Emil 
și În seurt timp se impune ca aa sdmi- 
Pabil luptător și trăgător aerian: 

85 de misiuni de războiu, 4 avioane bol. 
şevice doborite și ? probabile, reprezintă 
Bilanțul Tai de aptă din prima parte a 
războlalui nostra stâze. 

Pentru faptele sale de arme a fost de- 
carat cu Virtutea Aeronautică ca 2 bazate, 
Cracea de fier. ste 

După an stagiu de 2 luni pe (rost, Le 
Cantacazino, bermat în 

de işi reia E 
interna a direcției de exploatare 
vitatea soi 

Dar Bizu ese bati 
mentul și Tai făptură £ 
morală ÎI desene, 
cepții în care 
2 pieăi 
prompte ce se 
ici de aviai 
2 pria cuzapă 
Zare 9 duce 





SERG. AY. ION VASILIU 


Cradită 
Crucea de Far urmari și 
AL'0, 


CPT. C-BOR. 
AVIATOR 


IOSIFESCU 


3-LT. AY. REZ. SORIN TULEA 





COLONEL 
DOCTOR 


03. ŞEF AV, 
DUMITRESCU TEODOR 





LOCOTENENTUL |. 
ENRIC 
ȘELEY 











io 
URMĂREȘTE CU INTERES PRE- 
GĂTIREA DE RĂZBO! A OȘTIRII 


sratii S. A. P. 





SUBLOGOTENENTUL 
AVIATOR 


FLORIN 
TEODORESCU 


OAPTEA de 22 Tanie a încremenit în durere 
multe suflete de mame și soții. da ms a 
înereţit frunteaniciumaia diatre vitejii plecaţi. 
Ca atât mai puțin a pus urmă de umbră în 
seninul ochilor Sublt. aviator Teodoresca 
Flori, care de câteva zile parta pe deget 
inelul celor aleşi pentra flotila de bom- 
bardament cu toată mândria pe care i-o turmase în sânge 
generații de boieri moldoveni. 

Venise Florin la şcoala de pilotaj a aviaţiei civile 
dintr'aa orăşel de proviacie, liniştit ca şi safletul 
o licenţă în drept luată în cetatea de caltară a Moldovei 
— Iașii — și adasese în ochi tot albastrul cerulai Mol- 
dovei şi în păr spicul lanarilor ei. 

Avocatura din care el ştiase să-și facă scat ori de câte 
ori împrejurările îl chemau ca apărător, nu-l razi patea 
miţurai acam când Țara noastră intrase în frământări. 

Atunci când a putut fi mobilizat, ara fost mândeie sai 
“mare decât aceia pe care a simaţit-o el știind că se putea 
aumăra printre sburătorii armatei noastre. 

A venit în aviaţie ua copii aproape, cu gest liniştit, cu 
las trăgănat care ne aducea povestiri mângăietoare din 
“Tatarașii legilor de altădată şi Tataraş i-a rămas numele 
printre oi. 

Infrățit cu zările nu mai era acelaşi. Ochii 1ni, blinzi pe 
pământ, căpătau tăișari de oțel în văzduh și-și peneau aripi 
de sbor sulletului. 

A plecat în prima noapte de război, îa.prima echipă, ca 
misiunea de a distruge aeroportul Balgărica- Bolgrad. Cind, 
“după ce-și terminase victorios misiunea, așa cum știa ei 
Io îndeplinească, tot victorios el ne părăseşte, fiind lovit 
de un proectil inamic. 

N'a murit Tataraș fiindcă văzdahul na L-a tașelat.. 
Tăiește Incă și noi Fam răzbunat și-l răzbunăm mereu. 
„Am reocupat Bolgradul, am îmers până la Nistre și tot pe 
jurazele lui am mers mai departe până la Bac, Doa și vom 

merge și mai departe. 

im că zaci într'o închisoare ca lacăt pe suflet, dar mai 
tim că trăieşti, pentrucă glasul tău blând ne chiamă tot 
mai spre tine. Ştim că ochii tăi fulgeră. măsoară neincetat 
cerul și dăra de lumină ce se îndreaptă spre țara ta. 

Vom veni să te descătușăm de lanţuri Tataraş, peatracă 
zumzetul avionului pregătit ție îţi plânge depărtarea și te 
așteaptă 

Cu el alături te așteptăm noi toți cu aceeaşi nestră- 
mutată credinţă în izbândă. 

Fii tare ca şi până acuma și aşteaptă-ne şi tut 

















UN CAMARAD 












Ingere, ingere, 
“Trup dat să sângere 
Mântue-l, îngere, 
1n “paltul zărilor 
1n largul mărilor 
1a drumul norilor 
1n drum de frângere.. 
Ne muzien i 
Imgere: 
Pentru chipuri de arbangheli prăvălite 
Pentru trupuri răstignite fără cruci, 
Peatru care s'au plins clopote în răscruci 
Nici țărână nta căzut pe gropi sfințit: 
Lasă în caldu-acestel zi de sărbătoare 
Să se 'malțe abur stânt de holdă n zări, 
Să le ducă-a câmpului cădelnițări. 
1n mireasmă de suifină din ogoare. 















PRIETENI 
Dei sberători de 
război, legaţi în 
viaţă prin lepta și 
faptele lor de a 
me, uniţi învegal. 
ie prin atingerea 
ior: 

= Sa0. res. 
Florin “Teode- 
escu f 1901 
4 —0titer de 
echipaj Ion Cats. 
ri 193 













i distra: pe fiaviui Yans 
catre aeiatarii lapeseti 
(Foto Domei) 
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Lensarea aaci formețiani masive de parațatinti itatiesi 
(Luce) 





Artileria amiiaeriană vi de coastă în Italie (Lace) 


AMIRALUL = 
| SOROKU 
== YAMAMOTO 


Amiralul Yamamoto — comandan- 
tul șet al fotei aero-navale Japoneze 
gl-a găsit moariea intro luptă ae- 
ziahi in cursul celei de a doua ju- 
mmâtate a dunei Aprilie 1963, 

Celor cari se întreabă dacă locul 
sosi rel maprem cete într avien 

de primă limie, este ușor să li se 
Tănpumdă că exemplul este cel mai 

mimunat motor. ai oamenilor pe ca- 
7e-i comandă. Este o tradiție a ace- 
ior popoare cari își păstrează virtu- 
vile 'mtltare! 

A fost un mare șet de război, poa: 
te cei mai mare al Japoniel, pere: 
iticână îndrimeala.  Deaitiel doc- 
rima dul poate îi rezumată în fal- 
moasa frază: „Indrăsneală, încă în- 
arăemeală. tar îndrăzneală”. 

A avut ocazie să pună în practică 
această teorie a indrăsoeli, atacând 
pe neaşteptate vapoarele de războlu 
'roericane la Pearl-Harbour și esca- 
ara engieză în mările Chinei în a: 
celas timp în care se bombandau — 
în ordinul eu — iasulele Guam 
Palo, Luson, Hong-Kong, — Singapur 
ic, trebuie să adăugăm însă că în: 
arăwmeala “Jul era de calitate rece, 
calculată, gienâită 

Asniralul Yamamoto — care făcuse 
totul pentru propășirea aviaţiei na- 
vale cooducea deci flota sa 
dintrun avioa intocmai cum arnira- 
dul Togo și-o conducea pe a lui de pe 
puntea . cuirasatului Milasa — pri- 
mul în dinie —— în bătălia dela 7rou 
anima. Tienpurile ş'au schimbat; deb- 
mica a evoluat și dintrun avion, un 
amiral poate să-și dea insuși și mai 
ine seama de aituaţiile respective 
ale adversariter, 

Avionul în care se afla amiralul 
Vamamote, m Sa mal reintora. din 


cari se găseau pe bordul unui vas 
pori-avian atins de bombe inamice 
—_ mu au părăsit puntea cuprinsă de 
flăcări și fura, ci Sau scufundat în 
mare odată cui vasul dor. 

în faţa acestor exemple de înaltă 
virtute militară, mu cate de mirare 
voluntarii sburători japonezi se 
găsesc cu sutele pentru a face 
Salca”, adică să se repea 

cerului — cu avionul încărcat de 

bombe — în puntea vasului inamic. 

Succesorul Ja înalta comandă pe 
care a dejinui-o airalul Yaramoto 
este amiralul Mineiehi Koga. 





UN 7 DUlULUI 


— OPERAŢIILE DINTRE 15 IUNIE — 8 IULIE 1943 — — 








NTRE 15 Iunie şi 8 Iulie 
a. e. aviația anglo-ameri- 
cană a continuat ofensiva 
teroristă Impotriva ora 
selor şi a populației lor 
civile, ca și a unor obiec- 
tive militare din Germania 
de vest, Olanda, Belgia, 

Eranja, lalia de sud, insulele Sarăinia, 

ia, Greta, Grecia şi insulele din 

Marea” Egee. Obiectivele de. preferinţă 

ale aviatorilor anglo-americani au fost 

tot catedralele, monumentele artistice și 
istoriee, muzecie, bibliotecile, spitalele, 
le de binefacere 











0 expoziție or- 
ganizată în. palatul mâzeului istorie al 
artelor, privitoare la efectele ce le-a 
avut această ofensivă aeriană angto-a: 
moricană, cu caracter esenjial vandalic. 
In galerilie acelui muzeu vienez am vă: 
aut fotografiile documentare intățisână 
aspectele unui cataclism: mormane de 
blocuri sfărâmate de marmoră și de 
piatră, coloane, statui, icoane, părți din 
altare, ziduri de biserici fărămițate, clo- 
poinije pribușite, biblioteci. arse, loca- 
furi de spitale și de şcoli, distruse, obiecte 
ale cultului creștin turtite, sucite, sau 

















Va vânător laponea deceieeză 
4 Ter do ema. (Peco 


AA 





inegrite de fum, amestecate cu frânt: 
pi stranelor pi amvoanclor. din fostele 
Catedrale din oraşele germane şi italiene 
Sombardate” de avioanele” anglo-ameri- 
cane: Berlin, Rostock. Hamburg, Brem 
Foloaia, Datsertori. Naraberg, Manleh, 
Torino, Milano, Genova, Spezzia, Livorno, 
Napoli: Messina, Palermo, Marsala, Ca: 
sania 











e ei eta» Ș 





Intr'un raesaj radiofonic adresat popu- 
1ajiunii italiene de către cartierul 
general al torjelor unite anglo-ameri- 
cane din Alger, lansat în ziua de 19 lu- 
île. s'a spus că „bombele noastre vor 
cădea ca ploaia supra oraşelor și sub- 
urbanelor voastre”. 

Iată o confirmare ofi 
damentelor aeriene org 
americani, inpotriva oraşelor deschise, 
2 „suburbanelor” şi a popi 
civile, in scoperorist, prin 



















zaţiei şi a umanităţii! 

Nu însă tonajul sporit al bombelor 
eaplosive. şi incendiare și numărul în 
continuă. creștere al catedralelor şi mo- 
numentelor Istorice și artistice, trans- 
formate în ruine și cenușă vor conduce 
1a o decisivă militară, ci la represalii 
împotriva acelora care practică aseme- 
nea metode condamnabile În materie de 
război acrian. 

Cartea albă germană publicată zilele 
trecute sub titlul „Vinovăjia Angliei In 
problema, războiaizi aerian. impotriva 
populație! civile“ cuprinde câteva docu- 
zaente interesante privitoare la bombar. 
damentele, aeriene contra obicetivelor 
fără caracter militar. 

Reiese din aceste documente că în 1992, 
înainte de instalarea la putere a parti” 
dului nafional-social, delegaţii Germa- 
piei la conferința dezarmării au propus 
excluderea atacurilor aeriene impotriva 
regiunilor din spatele. fronturilor. de 
luptă, — ceea ce a insemnat o limitare 
a detivităţii avioanelor numai 
frontului, indiferent de obiectivele. cu 
caracter civii, sau militar din spatele 
acelei zone; iar în 1939 d, Hitler a făcut 
o declarație privitoare la „umanizarea 
războiului”, la care au aderat toți cei- 
ialţi şei de state, ntre care și d. Roos- 
velt, preşedintele Statelor Unite, — apel 
ce a fost repetat puterilor beligerante 
şi după prăbuşirea, Poloniei, însă fără 
niciun rezultat. Fapt este că în noaptea 
de 12 Februarie 1940 s'a produs primul 
atac aerian britanic Împotriva obiecti- 
velor fără. caracter militar şi a popu- 
lației civile germane. din insula Syit, 
situată în Marea Nordului în apropiere 
































de coastele. Germaniei şi Danentareei. 
Cartea albă germană Je sfârşeşte cui 
avertismentul dat puterilor inamic, că 
















































Germania va. [i nevoită să recurgă la 
represalii, cu toate concepțiile şi pac. 
ticele sale cunoscute în materie de ră: 
boi acrian. Reamintese că în ISI un 

belgian, locotenentul Pontrin, a 
publicat în Heoue genărale de facre. 
intrun viitor război un rol mai Înse 
mat aviaţiei, pe lângă acela de recu. 
noaştere şi obăervaţie 

Iată ce a scris atunci ofițerul Pontein 

Este posibil ca progresele aviaţiei și 
suidiile făcute asupra nouli Famure 
balisticei — balistica aeriană —să per 
mită atacul stabilimentelor militare și 
al trupelor în marș către frontieră, pe 
şosea sau cale ferată. 500 de aeropiane 

i fiecare 300 Kilo de cxplosiv 

mi din Metz două ore după de 

ului spre a sburi de 

supra Parisului. Eectul moral va fi 
imens şi unele monumente publice, EX 

eul, ministerul” de război, ar. pulea i 
bombardate în aşa fel încât ruheționa 
să devină imposibil: 

Asa revăzut din 1911 posibili 
tatea. folosinjei avionului în atacurile 
indreptate. impotriva obiectivelor. ali 
tare 3i civile, fără deoxebire 

In războiul mondial trecut, când s 
organizat o avisțic. de dauaent 
ideia e lăuzit pe- conducătorii an 












mai mult pe front Și împotriva oi 
velor militare, dar n impobriva oraşelor 
deschise si a populației civile din spatel 
frontului, inamic 

în 2917; utey, ministrul 
de război, a rmătoare 

tive borahardatient 





eficace acă va 
asupra obiectivelor es 











din. industriile de război, din. corraan 
caţii și din nevoile militare ale. mari 
cului” și dacă acțiunile de bomibaraa 
ment asupra unci regiuni industriale 


date vorfipr-lungite:a perioadă sulicienă 
de lungă spre a provoca dezorsanizai 

Bombardameniui orașelor deschise tre. 
bac să ie oprit, alară di 
represalii. Trebue să alegem obiectivele 
militare pe cât posibil întinse, căutâne 
de preferință bombardarea săbilimeni 
telor inflitare, sau industriale cele mai 
distincte de aylomerările urbane: coma 
micaţii, gări, magazine, depozite, cazărmi, 
arsenale 

In ceea ce privește orașele 
bombardarea lar 
formal interzisă. 

Totuţi, acţiuni de asemenea natură 
Impolrivg orașelor germane pot fi pre- 
văzute numai sub titlul de represalii Bic 
caracterizate: 

Din aceste directive formulate de ge. 
neralul I.yautey reese destul de limpelle, 
că după concepția franceză bombarda: 
mentele aeriene impotriva orașelor. des. 

















iesehise, 
âmâne, în principiu, 




















chise și a oricărui obiectiv „ării: ati 
fost formal interzise în războiul trecut, 
cu toate că începuse să să organist 


atacuri de avioane în masă de și și de 
noapte. 
Din nete 





icire In războiul aetaal, en 








iezii şi americanii folosesc avioanele 
de bombardament cu trei şi patru a 
toare; sai mult pentru ofenive aeriene. 


terorile mpotriva popălații civile up 

e și artistice, decăt în sont” from 
ui și impotriva obiectivelor Militare 
Scopul urmării prin” acest tip de of 
sivă condamnabir - demoralezăres 
jiunilor din statele inamice și capitol 
rea armatelor respective 

ie dimpotrivă, naţiuaiie d 
știente de cele ec le lmpaa proptitie lor 
Interese najionalesi seutimAtul ocult 
si al demnități, nu Se lasă intizatdat 
































ci sunt ferm  potărite_să tupte până Ja 
capăt, ori câte bombe ar cădea asupra 
orașelor și satelor lor. 

Sf. putut constata, chiar din comuni- 
catele engleze și americane, că pierde 
File suferite de formațiunile aerlene ce 
au luat parte Îa atacurile nocturne, sau 
diarne, impotriva obiectivelor. civile, 
trec de 10, la sută, atingând uneori 13 
şi chiar 20 la sută, — ceca ce dovedește 
tă apărarea aeriană și anti-aeriană ger- 
mană și italiană este, Diac organizată. 

In cursul zilei de 4 1ulie o luptă aeriană 
sia dat în Sicilia deasupra câmpiei Ca 
taniei intre. puternice” formațiuni de 
avioane de boi tra mo. 
toare escortate toare 
și avioanele de vânătoare italiene. 

In. cursul acestei, lupte. 1 aparate 

ombardament britanice şi americane 
su fost doborite și 100 avâriate 





























Setul de bord ai uaui bombardier român ie 
de comandă. (5. A.) 





Us 





Dintre cele. doborite, trei. patra au 
test bombardiere grele de tipul „Maran- 
der“. zece de tipul „Lighpiting” Și patru 
de tipul „Spitfire î 

Aviația puterilor Axei a desfășurat o 
mare activitate între 15 Iunie — 8 Iulie 
3. ex atăt pe frontul oriental și în spa 
iul Mediteranei, cât și 1n. spaţiul Paci: 














ficului central și în Extremul Orient 
în cursul imensei batălii dintre Biel. 
sorod — Kursk — Orel (frontul, orieu: 
tal), în primele trei zile ale. bătălie 


(5-2 Iulie) aviația și. artileria an 
riană germană au, doborit 777 


iendov 
aviația japonei 
Fiene respective, a 
mare de avioane și 
Toase vase de ri 


Nona Geoggie, și Noua to 
3 dominat spaţiile at 

pborit "ua. număr 

1 'scutundat nume 
91 și de” transport 











Tiberie Vinea 








înapoierea din misiane 


1I cele povestite de camarazii 
îmi Vinea "Tiberiu, am incercat 
să-mi construesc imaginea &- 
cestui ardelean îndrăcit.. pe 
pieptul căruia stau, în root 
înate. decoraţiile pe care 1€ 
ptitea meşita o inimă ca a lui: 
Virtutea Militară CL. I-a, Viz 
tusea Aeronautică. Cavaler și Crucea de 
Aur cu 2 barete, Crucea de Fier cl. Il. pro- 
pus la ci. I-a, Serviciul Credincios, ete. 
Dacă-ţi cad ochii pe pieptul lui, înţelegi 
că al în faţă un erou și încă unul de c 
mărime puțin obicinuită, căci Virtutea, Mi- 
tară <L. Ia mu o podte avea decăt un 
ostaş care, dacă ar Ai ofițer, ar avea oră 
mul Mihai Viteazul, iar Viriutea Aeronau- 
Sică în clasa cea mai mare acordată până 
acum, propus la Clasa ofiţer —— insearană 
€ă sburătorul care o are Infiptă în dreptul 
“nici, este unul de elită. 

Adyutantul Vinca Tiberiu este, într'ade- 
văr, până în ziua când a fost rănit în luptă 
seriană, la a 17-a imistune și la a 3-8 
victorie sigură (plus 3 meoriologate), asul 
Vânătoarei noastre deţinând recordul 
misiunilor şi find primul pe lista victo- 
loc, 








OCHII LUI VINCA 


Mi-l tnchipuisem pe băiatul acesta, din 
ele povestite, de cararazii tul, sublocote- 
menţii Bozarin și 

evocai curajul și 
derie, cu trupul puternic, înalt, spătos — 
“un ins care să umple ușa, pe unde trece. 
Câteva fotografii de pe încat în care I-am 
descoperit. pe Vinca, mi-au întărit imaginea: 





Pânăatruna ' din zilele 


us 


“Asa l-am cunoscut pe Vince. 
Aa intrat pe șa dormitorului dor, de 








munt. slab și neliniștit ca argintul viu cu 
faţa rasă și părul agitat, omul din faje 





- Vs 






S. 19. er. Rezeria. cea 
aripă și vitejie cu Vinca 


care. mă atacau din spate. Mi-au lovit mo- 
torul. Cu «i gripat, plângeam și planam. 
Piăngeamm de necaz: nu știam unde erau 
ccilalți Sub mine am văzut o luptă de 
fâncuti, apoi am pus avionul acolo, pe 
burtă. Din cauza șocului am fost proectai 
atară, altiel mă omora clicea care intrase 
în: câbină. Infanterişii români au sării 
mediat și mau salvat“ 


O INCURSIUNE CU PERIPEȚII 
PESTE VOLGA 


Amintirile celor doi sburători se leagă 
şi se scormonese singure, cu o viteză ame- 
fitoare. "E atâta tinerete, atâta dor de 
juptă. atita patimă de cer în ochii lor. 
Varbtac de cer ca de adevăratul lor rea- 
zima. Nu se simt bine pe pământ cât se 
simt de fericiţi, putemici, mai aproape de 
Soare. alergând prin cociaurile Dorilor cu 
aproape cemci sute de Km. la oră. 

" Ți-aduci aminte, la Karpovia, îl stâr- 
naște Bozarin, care irăeşte cu o satistac- 
ţie camaradercască bucuria amintirilor 
scumpe adjutanului Vinca. 

1n dimineața aceia dela Karpovia, cure 
sta în alarenă, pela 4 jumătate, Vinca auzi 





rapas. Sas: Viaea; Jos: 
av. Cuirvănuță Cristea 


trăzână antiaeriana 1a,Pitoranii. Vinea a 
înisles că Into, clipă ormaţa de arioene 
mieuce va. îi. deasupra aerodrom 
Săi i decolat imediat i motorul rea 
ÎÂRĂ sa mal minds let scana și le 
sina În calca aicaneler, roșii care; văzia- 
ese nrprinee Sat Fupindt toate: a pes 
Eeadai pe animarea sau indreptat ai 
iSetoarele în lin spre Volga 

Sfin Sa ue valicegte după ele, având 
impresia că urmează” Dont în stat în, 
sie Sotul «cl mare unde se apropie de 
Soni Volgei” Eroarea era foarte deeaacă, 
ai alt că arhi N Viza Vărai 
topit după tormaia pe care o, vemănia. Ta 
ate de talineeade stati ȘI doară 
Sina din. avioanele sovietice 3 dp ce, 
de pe cerul ramtlui în Aăcări, eat me. 
at "în sprijinul culorilor roenănegi. încă 
(erai „E-uri eranane, i ră. sta dea 
Sura da tonul atacurilor au Ierut Volga. 
ae când” din catuza Denial a trebuit Să 
apă um, Vince a căutat ză se arlenteze 
încă căleă erati Walaci-Statimerad. tot 
Citand-o. Vince inta, adâne fa Frioriuă 
înamnie pină când” coborind peste o. co- 
oană ae masin, i-a Vazut inzeeneate Fu 
e pi a imțeleat 

Te ca ut 
mini Tao, 











:p Vest și am dat bătate, 
peste un "aerodrom, Cum 
aergearn în: rase motie, mi-am dat seama 
că aerodromul era rusesc. Am făcut două 
fure și am numărat 6 Rata, 2 biplane și 
un avion de transport. Pe elor“ 
Antiueriana bolşevică, fie că a fost. sur- 
prinsă, e că a Vrut să-I prindă Viu pe 
ilotul român, pe care-l scotea rătăcit și 
tata să aterizeze la ci. n'a Inceput să tragă 
decăt când Vinea sta svârlit ca um uliu în 
atac. O pânză de pălanjen sia ridicat îna- 
inle-i, 0. periea de proectile cate spinta- 
Sau cerul în calea. avionului somaa. Dar 
Vinea a trecut prin ca. cu ochii N mari 
cât cerul hunedorean, hu sa clintit de pe 
linia de tragere, și, la rasul lerbii depe 
aerodrom, a incendiat un avion avariind 
altul pe care l-a mai prins în cătarea Iul 
Apoi, cu încă 80 de tri de benzină, 9 ate 
rizat între linii unde a stat trei re; fâră 
să. poată decola, sub bătaia artileriei bol- 




















una În Juptă și usi la sol dar 
acornelozale, fiică băiatul aces. cur: 
Sem na mai cutezat totugi fă ileriaeze pe 
teritoriul inamic și să în declarație RI 
sila? 
UN „ISOLIERBAND” SALVATOR 
„ANtă dată, în formaţie cu LE, Grexeanu 
Si. Pnescu, SIL Firoescu, aa). zaverdesati 
îi ac). Chirvisuţa, când în dat atacul dela 
Plantator în 21 Nov unde tă initiat 
ia lată joia şi cu ioate armele de Vară. 
pubolul de intentie bowevisă. revăesai 
este linile noastre, Vinca avea să dă 
soască 0 soluție rapidă pe care mumal 
mejdia i-a dat-o a 
Nemulțumit numai cu rezultatul vaitra- 





5 ut e Mepria vi Teze 





av. Teodor Grecsăiăl lângă 





Mărit jatanteriei, ochii lui largi cât zările 
au ghicit 0 coloană pe care, atacând-o, au 
dat "peste 4 bombardiere inamice. Intro 
ligă î fot ate Și l-a tocat din mate, 
atât de aproape că um glonţ de mitralieră 
din țureta din spate a unuia din avicanele 
sovietice, t-a. împușcat conducta de apă 
Vinca me putea ști insă-i a atacat a dota 
oară, de data aceasta cu doi vânători ruși 
în spate, celace l-a ficut să degajeze, căci 
abia acuma a Văzut că Î sa ridicat tempe- 
taisura ln apă și ulei. Trcbula să aterizeze. 
Sub ei, o bătălie de tancuri și trageri de 
artilerie. A aterizat la mijloc, sub traecte- 
Tiile tunurilor care se scuipat cu fier. dela 
distanţă. Sub acoperișul acesta de obuze, 
Vinca a gisit Ja un soldăt german un is0- 
uecbană. a rupt din ei o bucată cât un 
plasture, după ce decapotase înotarul, 3 
astupat, spărtura și a deoolat după ce a 
spus „danie schân” “camaradului german 
care dădise isolierbandul Toată opera. 
Vajmu durase an minut jumătate. 


VINCA ŞI AUREL VLAICU 


Vinca fusese rănit odată, în prana 
parte'a campaniei, când aterizase lovit 
luptă, între linii printre tancurile germane 
i bolaevice care e băteau cu furie. Dea 
tunci avusese, atâtea misiuni şi dupe at. 
rieze Incât trecea prin ele ca ah zeu, svâr. 
Woău-ee cu magna ui oriunde bătălia 
era mai deasă pe cerul dușman. sau în 
atacuri furioase, aatapra trupalet si colo 
elor inamice. Nu odată sau trezit forma. 
glie, germane care ratiraliau la sol, cu cu 
rile” românești 

senin printre ele 











verile bolşevice. In ardeleanul acesta, 
raV. dr îndâr)it se sbate o inimă de tigru 
decâi când se lansează 
ută, temperate 
til să este prometeie şi nimic nu-l poate 
domali elanul: mici chiar numarul covâr 
şir a inamicului. “Dimpotrivă, acol 
Îndeasă, unde e rolul mal negru: ca la 
Odessa. 1a Plantator sau Ja Starobielek. 
Sau ca la Și Mal când 4 plecat în pi 
taulă cu Sit. Horschelman şi Sit. Duşescu 
să tacă protecţia unei formaţii de Heine 
Berman care avea misiunea de a atac 
sara Batalek. Ai a doborit pe cel de al 
alea avion Al eău Dar în ziua ace 
nervii să înverșunaji ca oricând, 
Și 4 vro al J-lea! 
Des acelaşi zi în 








24 sinte că irăește 

















a pe cal 
i plec 














musiuae ssurile, “apoi 
tormație de FHelnele, până când, pe 
prânz — cchii lui aprigi s'au luminat 





tnucurie ciudată, lar din pieptul său străzi 
„fa desprins chiotul de luptă care a trecut 
orin patrula noastră ca Un are Voltale 


























Zoe nice îi atacau. Vâniz 
„veaia cea mare a inceput. Ce conta că 
atât de mul tăt mal bine, va n 

o pradă mal bogată. Iată char, n prin 
umil, 3 tras și în mintea iul a fas incă o 
timie: 13! Ava 13 victorii! Incă unul. Uite 
i două Spitire-uri! Ce șansă, să fie pr 
îm care tacă tipurile scestea noi de. ve 
tecatul sovietiet 





Dar ora era prea strânsă și Vinca va 
weziţ deodată izolat ca un Rândăcel prins 
de pătanjeni Atacat din toate părțile 
Viata şi-a îndreptat mașina spre unul din 
Spittime-uri carei aţaca. din faţa 

— Nam avut timp nici să inchid ochii 
cand am ajuns aproape de ci, dar cred 
am observat spaima pilotului rus care a 
tras de avion cât a putut 

Au trecut ca două fantome negre ui 
apr din motoare. cele două avioane; Vinc 
veâdese cu o violență atât de încon 
nici ha simţit când i-a pătruns în pi 
stonțul dușman. Sângerând și surprins 9 
planul drept de alt Spitlire care-l lovisc 
Vinca a picat ln verticală până la Tagan 
rog, luptând să nu-și piardă cunoștința şi 
atacat mereu de avioanele bolşevice. Cu 
manevre abile, a isbutit să salveze avionul 

— Simmţeam clocotind sângele în cismă, 
dar ținea ca avionul meu să lupte mal 
departe pănă Ja întoarcerea mea din nou 
pe. front. 

Dat de unde at strâns în pleptul a: 

cesta fraged, atâta patima de shot 

— Eu sunt născut la Biniţi, în Hune: 
doara. și mama mă purta în pântece când 
l-a văzut sburând pe Aurel Vlaicu. Eu ie: 
bue să mă intorc la avionul meu, pe 


tromt.. 
ION BĂLEANU 






































Va ucr (429 
2 == 
are n intemâni ZI a maica 0 secat ati 


vieţi de câmp şi în timp de război 
activând de pe acroăroame 
adesea foarte inaintate, aterisână de 
multe ori — pentru îndeplinirea misi 
umci sale — prin coclauri sae terenuri 
minate de bolșevici, dau âreptal sbură- 
toarei Mariana Drăgescu — precum și 


te pentru a putea informa 
pablicul — prin revista 
„Aripi Românești” — 
ssupra prodigioasei acti- 
vităţi 3 acestei escadrile, 
pasă în serviciul exclusiv al umanităţii 
pentru transporta rapi — de pe front 
către spitalele din interiorul 

țării —a beavilor nostri 
luptători aerieni și terey- 
tri, a căror sângerare mai 
prăvă impune intecvențiani 
medicale speciale ce au se 
pot afla intotdeauna pe front. 












camaradelor ei — la e 
snaniră și la considera 
se acordă oricărui muncitor 





Pe miculeiavionalb a trans- 
portat din inima Rusiei către 
fară aproape 300 de grav ră: 
aiţi care ari desigur că o bine: 

ează şi se roze: pentri 








BRândarile de faţă consti- 


mie omagiul de recunoștință cari 








Din 3 sopțiimpărăție. ude raza se usaci Sptepepee je aie alpi 




















al acelor sute de răniţi —trans- S-au desprins două motoare, ca să cânte ua-dor de dacă 
portați pe aripile albe ale Melodia lor în besnă face iarba să tresară. Ca și Wadia Rasso — basa- 
E e e e | Pe esti puirea tmâată ca bombeier povară rabeancă de cea mai autentică 
iburătorilor ei petre munca. ă C = și românească spiţă şi care 
- oara 4 rămas, de mule în ara. cibei serăjait de stele. 
solicitudinea promptă și dra Pe întizui-ocesa al opșii. ca o navă ră vele a samteo ae rate eat 
gostea desfășurată în această Despicăad ia două serii. cântecul cu dor de ducă. toare — Mariana Drăgescu 
Boilă Actinitate, în mrma că. | S77e am panet din fund de smeală calea ceralel apecă toat decorată ce. Virtutea 
Tea au remenit în viaţă şi A 3 Neronaatică ca spade, Vai 
= A atuns. Sad 1 pămiatel doarme soma de'aeriierare 
apoi din meu în iapă contra | Pre de spa ea cata e sărdărcae acul ee peri ee 
dușmanului cotropitor. Dia prăpastia ca veninari via spre cer săgeți de sânge pentra Crucea Regina Maria 
(ASI (i sost fecicaţi să patem. Sua. e viaţa care cântă, jos. pământul care plinge. Pe deampea stenelor ră 
Dinescu disetile rave S'aa desprias dia înălțime patru umbre. soli de moarte ge 2 ep ae 
si luminoase ale tuturor sbe Sadice cu aie reromiae ca ua poarte. isieieaji iaitini si coat 
fătorilor care alcătacse per. | Când ae săratie pâmiatal răscolizăuri vecbia Baiai SE e care încă aa renuntat ve. 
ee E | Lazăi de Hătâri Asvrătiee povestesa 2 sopţii taină dantaz tree adesea micile 
sacadrite, după cum înţelegem sări ape. grăbite ă depună 
rile, depă cm inteles ÎN e aa de a E aia pân inc arii sa eee 
— dintro suiletească conri Eciace norii ce slongi. boltă cerului 3 aprinde. ae pâiee ie e ee e 
igere şi din însăși dorinţa lui — Pria văzdubul ce își scaldă faţa 3Ib3' strop de soare. povară de luptători răniţi. 


ca publicul românesc să ca. Tecc-aa cântec de motoare, trece-aa cânt de sărbătoare, AL. BALDOVIN 


noască şi să rețină În memo- 





Total 3 intrat în pace: doar diseari 

intran cântec de motoare ar'să căate ua dor de dacă. 
DEM. BEN. CARAC 

14 Iulie 1942 


ie chipal oricărui ostaş ce — Mariana Drăgescu a fost 


luptă în aer, pe uscat şimare  brevetată pilot de turism” în 
pentra Patrie şi liniștea celor — 1935, dapă care a urmat școala 





de acasă. sborulei fără vizibilitate şi 
Ca mijloacele de care dis-  aceeaa instractorilor de sbor. 
paneza, pentru un moment ga lanie 1940 este încadrată 





— şi în cazul escadrilei sani 





. în escaărila 1 sanitară — es- 
sare — publicăm fotografiile —cadrila albă — ca pilot sta- 
i datele ce privesc activita- — giar bagetar. 1 această cali. 
tea a dosă brave românce. tate întră a războiul meame- 


- în acea unitate. îni activind cu toată „bărbi- 
X are Gesci 
N SIABARA BRA Escu, - șia” Ia evacuarea de pe iront 











UL 


RA între Miercuri și era 
ra 630 dimineaţa. 
O dată care imi va rămâne 
pentru mul: timp întipărită 
în minte, Primul salt cu 
parașuta! Prima — emoție 
Be mai trăită până aci și 

“poate niei de atunci încoace. 

Era o dimineață caldă și senină. După 
un ser liniștit și odihnitor, pășim — cu 
fi camarazii mei — calmi și botăriţi, spre 
avionul care ne aștepta cu motoarele por- 
nite. Erama o ultimă ecăipă din intregul 
batalion, care abea atunci ne venise rândul 
ia salt, Ceilalţi camarazi aveau toţi câte un 
sait și ne priveau cu oarecare | duioșie, 
Ştiind emoţiile prin care au trecut și prin 
tare vom trece şi noi peste căteva clipe. 

Dar nouă nu pe pasă! Cântăm marșul 
postei sfidător și căicăm în cadența îui, cu 
fruntea sus. 

Şi lotuși.. Simţim ceva nelămurit în su- 
ei. Să fie teama subcongtientului nostru? 
Sau incordarea așteptării clipei celei mari 


ne-a făcut oarecum nervoși, cu tot calmul 
pe care ne străduim să-i alișăm. 

Am ajuns da avion. Un ultim control 
ai paraşuiei şi iată-ne urcați. Deacu, ce-o 
yrcs Dumnezeu! Până acum, mai puteann 
de bine de rău, da înapoi. Acum însă € 
târziu. Demnitatea şi bărbăţia nu ne lasă 
să mai dăm înapoi. Curajul şi hotărirea 





'Siraţim că avionul sa desprins de pă- 
mânt și pluteşte. Doarane ajută! 

apropie clipa supremă. Clipa verificării 
eroismului din fiecare. 


i seral a ÎN 
maina aveai. 
E Eee ae e 
ia ee ce 
PE pa 


colasema. Pe feţele tuturor se poate citi î 
Condarea, după trăsăturile rigide. Este cală 
Şi toţi auntem iranspirați. Curios însă, că 
deși este atăt de cald, nici unul nu are îaţa 
irbujorată. Suntem palizi, însă calmi. Ne 
privica şi ne incurajăm din ochi. Coman- 
dantul echipei, care ne va lansa, ne pri- 
veșie cu atenție. Dar nici unul nu vrea să 
pară slab sau fricos. 

Suntera la 1200 îm. Motoarele au fost re- 
duse, la tn semnal al Comandantului nos- 
ru, care stă în ușa avionului. Liniște pe- 
ieească, după muţenia motoarelor. Doar 
văjăelile elicelor ca un fâitâit de aripi u- 
riașe. Ne-am ridicat de pe seaune, cu mâna 
pe Cablul ce va rămâne agăţat în avion, și 
care va smulge parașuta din capota el. 


a 27 IRU 
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sasiti O atântă cruce! un 


%e 














Doamne ajută! și primul a şi 

trecut pragul acestei mai 

clipe. Al doilea și al trei 

că. AL patrulea sar şi cu. După mine ai 

pe care însă nu i-am mal văzut. Am 

zut o clipă doar, căt am fost în ușa av 

nului, pe ceilalți în poziţii diferite ca 
cu paraşulele deschise sau pe 





























































prăbugiri în apele învolburate 
torent. Simjeam ca prin vis, cum se joac 
ai mine, curenți. veniți dela elice. 
semi-conștient. Pluteam pe 

ie, între vis și realitate. 














care oprea prăbușirea în gol. m'am trez 
Ca din sită lume, ca pe altă lume. Abe 
atuneca am văzul “în jurul zeu, plati 
ceilalți camarazi. Mi-a venit ideia, priza: 
Să-i număr, L-am numărat Erau toții 

O feriine de nedescris mi-a inundat su 
tul. Fericirea omului scăpat dela o gr. 
incercare, și primeydie. Priveam spre cer. 
cu o rugă mută pe buze, mulțumire cel: 
Atotputerale și Atotbun. 

De acum era o plăcere. Pluteam purta 
de curenți, când peste aeroport, când pes 
holde și livezi. Ba, câte un curent mai 
ternie, mă balansa, făcându-mă să mă 
eramponez cu mâinile de chingi. Tearcă 
tirească, însă nejustificată, căci de acu 
pluteam ca pe aripi de înger păzitor. Asta 

| până în momentul aterizării, când est 
larăși un moment critic, în saltul unul pe 
| masti 

Dai şi peste acest moment, pm trecut 

|. atât'euteat și cetlați camarazi, cu bine 
"Bram atât de fericit, incât îmi venea 3 
sărut pe toată lumea Vorbeam fără și 
și fâră rost, ca nişte copii mulțumiți 6 
jucăriile cuimpârate de părinții îor. 
|. Ne socoteam și noi acum, oarecum ere: 
în rând cu ceilalți camarazi, ȘI cecaee 4 
tat aproape. de neconceput de” minica 
|. moaatră, a lost posibil ȘI încă destul ce 
posibil. Am sârit și nam avut nimic. Ci 
este totuși un joc cu moartea, este pres 
adevărat. Dar tocmai aicea este justice 
rea mândriei noastre. Am trecut un ex 
men și am făcut o verificare a eroismul 
din noi. Din acest examen asa ieșit mai c 
Mji și mai încrezători În puterile noastr 
De aceea, noi avem ceva în plus, ce 
ce oamenii obișnuiți nu au, ceva din ceea 
are luptătorul din tranșee. Certitudinea 
teama şi lașul din noi au fost intrânți 
eă eroul își face drum și lese tot m 
evidenţă 
Asta ne dă siguranță in noi înșine 
tace să pășim mai mândri și cu irunţile 
Căci suntem făcuţi să învingem 
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UNGIT pe patul de cam- 
panie mă gândesc la ziua 
de mâine. Se vănturase 
vestea, dealtfel ca și în 
celelalte zile, că a doua 
zi vom pleca îa ş 
Se intunecaze și cartea pe 
care o citeam atătea deschisă lângă mine 
la pagina la care rămăsese. Mă uit la 
ceas; e șapte şi pare tărziu. Imi este 
frig puțin și trag mai sus mantaua cu 
care mă invelisem provizoriu. Sunt sin- 
jgur, celelalte trei paturi fiind neatinse, 
Comandantul nostru și un locot. de re- 
servă au plecat cu o maşină; al treilea 
se pare că stă de vorbă cu alți camarazi 
într'o cama arată. 
Intr'un târziu apare şi comandantul al 
treilea, care după ce-ţi face patul se calcă 
pi adoarme imediat. 























De alară nu mai pătrandea nici un 
sromot, totul intrând in amorțeala firească 
de noapte a satelor. E intuneric besnă, 
iar căsuţa din curte abea se distinge prin 
fereastra mare și necamuflată. Na pot să 
dorm; mă scol și camullez fereastra cu 
o pătură, dopă care aprind o lampă și 
mă culc iarăși privind ceva nedefinit pe 
tavanul nevărait al camerii. 

Este ora 11 noaptea, când prin ușa 
deschisă incet, intră locot, de rezervă cu 
un vrat de suluri în braţe. Bănuese ime- 
dlat că sunt hărți. A fost doar vorba de 
o misiune pentru a doua zi. Va fi 
noastră misiune din a doua campanie. 
Comandantul nostru 'a intrat încă, în- 
târziind pentru a inspecta celelalte camere „ 














răspunde că a fost de | 
a luat hărțile; deci 
leri glumă, mâine rea- 
tate. Va fi o sur- 
priză pentru ceilalţi 
pe care nu-i va scula 
nimeni decât la orele 
cinei dimineaţe 
când le vom trans- 
mite ştirea. 

Intră şi D-l eo 
mandor. Pare bolni.y 
sau obosit... prec. 
mu pot să tie. Je 
cinei zile umblă iin- 
continuu. Ja oaspirină 
după care se culcă în- 
velindu-se, cu îngri- 





vecină care impreună 
ca locot. de rezervă 


3 foșmeală de hârtie 


e Apeă animații latre de, 


continuă și agomotat loc aa umpiedică 
ca nimic sosul plin de sforăituri ai ca. 
maradului de alături. 

De dormit mici vorbă. Vreau să citese 
din cartea pe care o incepusem, dar ins- 
posibil, Curioitatea mă îndeamnă să aflu 
dela cei care aa sosit, ce mai este nou 
ie unde za lost. Primeze rlapeneni că bn 
St. Ruşii au bombardat, dar fără 3 pre- 
dace pagube. 

ate ora 12 noaptea. Cai trei aa ter. 
minat acum sa steșt de oră. Dorm toți 
gi scârțăitul paturilor de campanie a în: 
cetat. Hărțile aranjate în salari au fost 
asezate cu ingrijire într'an col |. Sting 
lampa și caut să adorm. Nimic cred că 
name va tulbura somnul. Dimineaţa vestea 
treziți de plantoa. în ora prevăzută pe. 
tra deșteptare. Vestea pe care le-o dim 
1e dă aripi şi fiecare se întrecea în a se 
scala și lmbrăca cât mai repede, Ne sp. 
tina pe întanerie în carte. apă care ae 
dichisim de plecare. Pe strada din faţa 
clădirii, ne așteaptă dosă maşini cu care 
ne depianăm spre aerodrom. O veselie 
wpontană și aaterală umple intericarele 
de cort ale celor două maţiai. Poraiea spre 
Eatal inropit, pornim spre datorie. 

La sonire pe aerodrom, constatăm că 
motoarele avioanelor su fost deja incăl- 
ite de ca noapte de către mecanieli de 
cncuârină. după care se fost oprite tă 
rânde-le în sus radiatoarele de apă pen 
tra a ma se răei. 

Ne răspândima spre avioanele noastre, 
dar după pațin timp mantena chemaţi în 
adunare, pentra a primi altimele ordine. 
Comandintul nostra de grep ne imparte 
ri 
Dir) 

















pe cele două patrule care vom pleca şi 
după ce me urează un „să fie un început 
Dum, plecăm. ne echipăm, ne suim în 
ivioane, după caze dăm drumul la mo- 
toare rulând apoi spre start pe patrule, 
așa cam a fost stabilit. 

Sburăm spre aerodromul X, unde vom 
aterisa pentru a încărca avioanele cu 
bombe și a primi ordinul de misiune. 
Aerodromul de unde am plecat nu cons. 
titue decât o baltă pentru noi, terenul 
X fiimă pe viitor, cel de pe care vom 








acționa și unde peste câteva zile sau 
poate chiar mâine, ne vom deplasa cu 
toate bagajele. 













































Misiunea pe care o primim este „bom- 
bardammeat asupra satului și gării K., unde 
ju fost observate mişcări și aglomerări 
de trupe”. In drum către obiectiv vom trece 
şi pe la terenul X. de unde vom lua 
vânătoarea de protecţie. 

Ne luăm sboral. Cerul este senin în 
cea mai mare parte și o singură dată sbu- 
răm ua sfert de oră pe deasupra norilor. 
Şetal de formație al patrulei întâia al 
cărei pilot era înseși comandantul nostru 

în compas, 

norilor, ieşim 

etul nostru. In curind 

trecem peste un afluent al Donului 
apropiindu-ne de aerodromul de vânătoare. 
E o câmpie întinsă plină de grupuri de 
avioane și corturi, care te face să bă- 
muești imediat că sunt mai malte unităţi 
de aviaţie, lmera ce mi l-am confiemat 


13 înălțimea de 2000 m. și totul 
. dar dintinet. La un moment 
dat, văd o dâră de 

patru bombe, care 

apă ce au lovit ae- 

roăromul, ies de pe 

Pie interceptind un 

drum de pe marginea 

îmi. Ii arăt obser- 
vatorului meu Locct: 

av. Luca Marcel, 

care la rândul său mă 

face și pe mine 

| atent la o altă dâră 
orientată în aceeaşi 

direcţie ca și prima, 
însă departe spre 
stânga şi căzută în 
câmp. Deducem din 
cele observate că a 
est um bombarda- 
ment rusesc. In cursul 
zilele următoare am 
aflat că Ruşii vin 
în bombardament la 
o înălţime foarte 
mare, din care cauză 
efectele lor de cele 
mai multe ori nu co- 
respună așteptărilor. 


Pacem două ture deasupra aerodromalui, pentra ca vânătoarea 
ă aibă timp să decoleze și să se urce la înălțimea moastră. Nu 
pot să le văd, însă de aceasta mă anunță radiotelegratistel sau 
trăgătorii. Sunt şase şi evoluează mai sus și în urma noastră 
Patrula întâi schimbă capal la compas și ia direcția obiectiv 
Luăra înălţime, apropiindu-ne de ținta noastră, care este situată 
In nord-west de Stalingrad. La dreapta noastră mu prea departe 
se zărește Volga, din care ma se pot vedea decât crâmpee. Ne 
apropiem mai mult de fluviu și spre surprinderea mea cosstat 
că este mai puțin lat decât mă aşteptam. Dapă câteva minute 
se zărește și Stalingradul. 











este întins ca o păclă în jurul Volgei inferioare. Ia zilele wrmă- 
toare când am avut ca obiectiv Stalingradul am văzut 

„pe malul Volgei, bataluri de benzină şi clădiri ce ard încontinuu: 
aprinse de aviația de bombardament germană, operă de distragere 
a care a coniuerat și grupul nostra în decursul bombardamer 
telor ulterioare. 

Spre ntânga noastră și mai departe zăresc obiectivul. E ua 
fără pomi, din care cauză apare ca ceva prăfait. In 
ară zăresc un tren cu locomotiva sub presiune. Informaţia dată 
n font exactă şi o pradă frumoasă ne așteaptă 

Prima patrulă este la vre-o 00 m. inaintea noastră. Este 
oape de obiectiv și aştept cu înfrigurare să le văd bombele 
d din burțile avioanelor. Iacep să cadă una dapă alta, la 
inceput intr'o rostogolire dezordonată, dapă care se stabilesc şi 
cad normal. Le armărese en timp, după care pierzânăa-le 
vedere, mă uit la obiectiv așteptând rezaltatal. O dâă cade pe 
partea de nord a gării şi fumul ei se contopi ca cel al locomo” 
tivei care din acest moment încetă să se mai vadă; a doua sub 
formă de omidă uriaşă, incăâlecă partea de west a satului unde 
aveam informaţia că există A. C. A., care și incepuse să tracă 
în noi. A treia dâră n'o zăresc, probabil fiind acoperită de 
teapa vizoralui. 

Ne vine și nouă rândul. Observatorul meu Lt. av. Luca Marcel 
cu care nu am făcut decăt trei misiuni în campania aceasta: 
fiind rănit intr'o noapte de o schije a anui bombardament rasese 
stă aplecat pe vizor comunicându-mi ultimele manevre ce 
trebuie să fac pentru a cădea exact: pe obiectiv. MĂ anunţă 
că bombardează, apoi dă drumul la motoraşul electric după care 
aşteaptă să se stingă luminiţele dela indicatorul optic al vizorulai 
ce arată căderea bombelor, lucra ce mu se întâmplă. Dintr' 
cauză oarecare dispozitivul electric aua funcţionat. Am depășit 
obiectivul şi acum suntem nevoiți să facem o a doua trecere. 
Ies din formație și printr'an viraj larg spre dreapta, intra din 
nou pe obiectiv. A. C. A.-ul trage continuu. Nimic însă nu ne 
poate impiedica de a duce misiunea pănă la sfârşit. Observatoral 
lasă acum bombele mecanic, dapă care părăsind vizorul, se uită 
prin ferestrele dela baza inferioară a cabinei. Stă nemișcat 
așteptând rezultatul ca și o pasăre de pradă ce-și pândește 
victima. II văd dând din cap în semn de mulțumire. Incepe să 
râdă, după care explozie totală de veselie. Imi strigă „minunat. 
ochi... lovitură în plin pe'gară“; îi strâng mâna siențindu-mă și 
eu fericit. 

In acest timp, formația se depărtase. Pic şi mărind viteza 
mă iau după celelalte dosă avioane. In dreapta ncastră un avion 
de vânătoare se îndreaptă spre noi. Strig trăgătorilor să fie 
atenţi. Na se poate distinge de ce naționalitate este, venind 
i din direcția soarelui. II urmăresc până ce dispare pe 

Nu ne-a atacat; este amic. In faţă cinci Ju. 88 germane 
se îndreaptă spre Stalingrad către care direcție se observă zeci 
de avioane evoluând. Mai jos șapte Stuka în sboral lor de cocori 
e învârtesc ca niște slii, gata să se repeadă când voc zări prada. 

Ajung formaţia. Trecem Donul pe ale cărui maluri albe se vede 
o mică luncă. De aici și până la terenul de vânătoare, 
urmă de pădure. O câmpie monotonă ca sate albite și fără pomi 
Pe unele din şoselele principale, un du-te vină de maşini. Nici 

















































































iu când ama ajuns la'terenul de vânătoare. Fusese absorbit 
de noutatea celor ce văzusem. Vânătorii care pănă atunci se 
jucaseră pe lângă noi ca niște copii pe lângă un frate mai mare 
se părăsesc în evoluții îndrăznețe, repezindu-se în jos. 

Ne continuăm drumul spre terenul de unde am plecat di- 
mineaţa. Trecem peste terenul de unde am primit ordinul de 
misiune, unde nu aterisăm, având ordin în acest sens. Lăsăm 
Doneţul în urmă; în faţa noastră și În depărtare nori amenin- 
țători de ploaie, Prin unele părți se observă ploi parțiale ce 
întunecă complet orizontul. Vizibilitatea devine din ce în ce 
mai proastă. Confruntăm tot timpul harta cu terenul. Intrăm 
ntr'o ploaie deasă; mă despart de formaţie pentru a evita o 
eventuală ciocnire din cauza lipsei de vizibilitate, Sburăm 
aproape de pământ. După un timp, intru intro zonă plină de 
traseuri de cale ferată și orășele, ce seamănă foarte mult cu 
cea din jural aerodromalui nostru. Sunt foarte atent, aceste 
regiuni indastriale filad pline de grămezi inalte de minereu 
Norii stau mai inegrit și pare că s'a inserat. Mă uit la ceas; 
mai sunt zece minute până la destinație. După câteva minute, 
orizontul se deschide puţin în faţa noastră. Zăresc un avion de 
care mă apropii. Este capul de formaţie. Din urma noastră ur 
altul ne ajonge. Suntem iarăși patrula închegati. La stânga și 
mai înainte recanoaștera Stalingradul după un coș de fabrică, ce 
tumegă mereu. Terenul nostru e la dreapta lui și în curând 
evoluăm pe deasupra” lui. Aterisăm și pe teren găsim prima 
patrulă, sosită cu câteva minute mai înainte. 

Suntem cu toţii și așa ne îndreptăm spre locuința noastră 
Suntem mai sprinteai ca înainte şi prin aleea ce duce spre casă 
se aud mumai glame, cântece și mai ales discuţii în juru 
primei misiani. Am scăpat cu toții de prima emoție care este 
cea mai mare, atât prin botezul de aer inamic, căt și prir 
noutatea pe care ţi-o aduce frontul. 

E ora şase, Este devreme, chiar prea devreme. Suntem obosiţi 
şi me culcăm. Vecinul de alăturea își reincepuse simfonia 
sa nocturnă. Patul meu de campanie refuză să mă ţie: îsi 
rupt cârligul dela un picior. Na pot să fac nimic acum; aș 
tace agomot. Pun dedesubt un scaun fără spătar, după care mă 
cale și adorm. 

A doua zi plantoanele raportează că am fost vizitaţi de Ruși, 
care după ce au lăsat o paraşută luminoasă, au bombardat, dar 
fără rezultat, bombele lor căzând prea departe. Un somn profund 
ne-a copleșit pe toți și nimeni nu a auzit nimic. 
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E, multe ori când scăpam ui 

itoarea “misiunilor mă. gân. 
deam la prietenii din celelalte 
Eseadrile 





Intro aianineață întăi 
1ucru pe  adjutani 





M 











Altădată stăteam toți la un —- Costică! Ce-i cu tine alei Ce 
ec, mengeam În oraş și laun Ce să fe măi 
pâhărel "de vin bun Vorbind ățigându-ne, ne-am sărutat —fră- 

















dearg, 1a zilele ce! var veni 
pieteaii dela celelalte 
pe alte 





Acum însă altul şi eram 


revesiee 


iţi și tericii că 
Şi ești teafar, Costică?! 
Uite după cura vezi. Sunt tot atăt de 
intreg cum îmă cunoşti. Şi apoi să nu 3i 
nici o teară. Nu mor eu cu una cudouă 
Dar ce cauţi pela poi? 
Am venit să Vă dau ajutor. Se spune 
4 pe frontul vostru va îi 
Nu ştiu Nu 
Vezi, fi atent. Pe 
ssesc, „Răţuşte”. Mățut 
Mai dă-le 








A pela noi 


colo de Rățuște, că până 
Parcă văd că se vor 


ne răsar în gând 
amintirile 
_ Mă Costică, 
Craiova noastră? 
— Sigur că a. Ajungem și vom trage 
un chat 


vom mai ajunge prin 


nd noi vorbeâm se apropie 





Preta te, că pleci în mi 
E Cali ro si vez de 
caer iezi Fura 








up 
distruge 











După câteva minute avionul îşi luă sbo- 

met sore dna ontulul nica urmă 
imi ce sia pierdut în zare și apoi a 
cort așteptându-mi rândul la 












revenind 
Rata” 


1 văd pe m 


cum țăcăneau a- 
aliorul lui Costică 
Pui Va lăsa pe Ruși să țintească bine. A 











junși asupra serodromului. ciolovecii au 
incercat Să atace avioanele depe teren, 
ierile noastre intrând în acţiune 





piecat pre baza Jor fără să ne 
pricinuiască vreo pagubă. 

Pe drum insă, sau întâlnit cu vânătorii 

i şi trei din cei cinci eioloveci sau 

it 1a pământ. După câtva timp vine 





osoți până. acasă 


— Mai nimic. 
bita onoare de a m 
Ba 





















— Nu ai putut să rupi aripile unei 
2 Bu nu am putut ai nic 
Am Văzut vânătorii noștri indreptân- 
auiac spre dont. Cu siguranță că le vor 
înln 
Intr'una din zile, așteptând să plec în 
misiune întâlnese “spre drumul ce duce 
i Tiraspol pe: uni locotenent din infan- 
brie, prăitit. pebărbierit de mute zile 
cu elsmele pline de plod, care totuşi mer” 


ta Nuerând un cântec săltăret 
ÎI salut. Ofiţerul se oprește 
mine pini ne, 
'Ordonaţi domnule locotenent 
în depărtare se auzeau tunurile vărsâne 
duci focul lor ucigător 
Iicotenenul se întoarse 
rebă: 
it până In Baden: 
ră” de mers agale 
să stau puţin Jos 








spre tront și 
surâzâna mă 

Mai cate mi 

Un . 

Tunuri 

Am 

Ma ae 

deslănțuii 

Vre 
în linia întâi parcă somotul este altfel 
Şi de alei nici nu se aude șueratul proec 
nului 

Şi vreau să privesc în 
Nicolae! 

Mos Nicolae era avionul nostru: Aşa îl 
otezaseră rupele terestre. 

jeni din linia întâi? 1 întreb eu 

Zi 

2 Câna trage artileria inamică, staţi as- 
cuni în groapă? 

23 Dacă este nevoie, da. Dar noi știm 
aupă șuer unde Va cădea proectilul. Ure- 
Enea Be spune dacă tirul artileriei ruse 
este bun, lung sau scurt. 

Ostaşilor, nu le este îrică? 
— Prică? De ce? Poate la început dar 

2 Esti din aviaţie, nu? 

2 na. 











te pe „Mu 











avionul de colo îl cunoşti? 








— Noi îi numim Mos, Nicolae. Tare şu- 
„ubăţ mai este! Când Vine deasupra inii- 
for, apol când trece la inamic și când ve- 
demn 63 trag Rușii în el, totdeauna he ru- 
gâm să scape. Dar Moș Nicolae este şme- 
Sher și scapă totdeauna. Sau când vedem 
avioanele rusești de vânătoare, câte cinci 

> ba uneori chiar mal multe, cum 

epem să strigă: 














pleacă Moş, Nicolae! 
Dar Mogul nu aude; stă acolo. reglând 
tirul artileriei Și apoi încep 








tragă. Dar și mitralierele întră 
in ucțiune, Atunci ne rugăm. 

„Doamne, scapă-l pe Moș Nicolae! 

Şi Dumnezeu. ne ascultă ruga în tot 
deauna. Moş Nicolae îşi indreaptă botul 





spre pământ şi pică și pică până ce se as- 
cunde” în păpușolu. 
Tsbucnesc În râs fără să vreau. 





Dece râzi? 
Cum se ascunde Moș Nicolae în pă: 
puşolu? 
Cel puţin aşa avem noi impresia 


când dispare după! deal sau după porum- 
bsi. Câteodată Când este atacat de avioa- 
ale rusești, Moș Nicolae dă jos. câte un 
avion elolovec, dar ei nu cade nici odată 
Pâi cum o să cadă, dacă se ascunde 
în păpușoiu, răspund eu râzând 
arăși ăzii Ascultă Domnule, dum: 
neata I-ai văzut pe Moș Nicolae. sburând 
l-ai văzut cum este atacat de 
năloarcă rusă? 
— Domnule Adjutant 
tanti 
Intorcându-mmă spre cel care mă striga, 
văd pe Sergentul Man, un foarte” buri 
mitralior de bord, venind spre mine. 















doranule: Adju- 



















STA) 


este Man 
aideți, mergem în 
Ce tei de misiune: 
Reglaj de artilerie pe 





* 2 nine Man, 
mul la avion. Vă las 
Vasăzică, ţineţi 

un stert de < 
Avionul pornise. Cântecu 

i mă chema la el 
enent zâmbind E 
r 


drumul acesta și 
5 ajungeţi la Baden 

drag ai mo- 
1 salut pe Joco- 
re pasărea mea. 


du-te şi spune să dea di 
bine domnule le- 


esrefie in 


după 





Hei. 4 p on 
Ia mine ofiţerul pe care de 


abia ui 











Intorc faţa spre el şi îi răspund (ip 

bor pe Moş Nicolae 

e Moș Nicolae? Tartă-mi 

tastă-mă și noroc, noroc în sor 
Noroc Moş, Nicolae, noroc 


Adj. av. AL. ANGHEL 








prietene 





+ Fragment din manuscrisul „Păsări în 
azboiui 


ătorii de pe 


POVESTEA 
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A afla pe un aerodrom de pe coasta Mării Negre, la e 
secţie de anțiaeri 

Tunurile seci amplemamente podile cu. cărămidă, 
stau de veghe. Avioanele rusești mu se hazardes 
Pândarul, cu ochianul în zare, nu raporiei 
Piovele secţiei lucetc în acost cadru idilic de pr 
Se odihmese. Pare că stou în natura lor lun 
alternate cu perioade de activitate manimă. Parcă le văd fulgerând 
contra monștilor de oțel ce înaintează cu sgemot 
Sereanţii. secţiei se strâng în iurul 
Episoadele fac parte din numeroasele 
isprăvi cunoscute și necunoscute, întâmplat mboiul de 

acest tun a luptat deodată, cu infanteria, cu blindate 

și cu cețurile complice ale stepei. 

21 Noembrie 6 dimine 
Gara Tincuţa cu direcția spre Abganerova. Între poriţile, infanteriei 
cu un tingur pod. Tancurile aveau un punct 
tit să treacă podul 
cţie incendiază 















le pauze 











de fiare ruginite prin zăpezi și ces 
tunului Ne. 1 și poves 








— Tancurile rusești înaintau dinspre 








tre și inamic era o a; 
Î 1 obligat de trecere. Trei tancuri de tip greu s'au pi 
. Rafolele tunului Nr. 1 Rheinmetall 
























ză unul la câțiva metri de pod. 
Teupa era în al 
Tunul de 88 German ti 
Bateria de 88 e în unghiu 








ta 





recunoaștere pe 
pi ft. Miloiu Alexandru. 
care comunică celei 











agănă ierburi 
a lui lucitoare. 
ine glasul lui va 
înflori o. mișcătoare 





psi ada 
RI iar ca un trăznet neintrerupt, iar la gura lui vi 





Hoare de foc. 





Reporteri de presă — Aero, 
Serg. T.R. BĂLAN IOAN 














Nenorocirea este cel mai mare 
stăpân și cel mai bun prietea si 
noatru, îEa ne lavață sensul. vieţii. 
Când suierim vom ști ceea ce trebue 
să ştim, Vom crede ceea ce trebue să 
credem, vom lace ceea ce trebue să 
facem și vom Îi ceeace trebue 


să fim, 
CAnatole France) 





inte etimsăl. de N. Sehelena, el. VIl-e 
lie. Asen. Cerecal. 
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22 Iunie 1941, prima zi a răsboiului sfânt; priema zi a 
marelui examen dat de I. A. R. 

Din acea zi minunată, parcă aerul și-a schimbat pro- 
porția de oxigen. Dela ultimul muncitor până la Directo- 
mul General, toți — fără să li se fi spus o vorbă — au 
înţelea lozinca; „Muncă și spirit de sacrificiu, odihna 
după Victorii 

Nu trebue să uităm că la acea dată, toată aviația de 
observaţie, aproape toată aviația de legătură, 40% din 
aviația de bombardament și peste 75%, din acea de vână- 
toare, era dotată cu material, celule și motoare L. A. R. 

“Tot acest material trebuia să meargă perfect, să facă 
misiuni, să fic reparat la timp şi chiar înmulțit. 

Incă înainte de începerea răsboiului, uzinele L.A. R. 
aveau organizat un serviciu de întreținere, a cărui mi- 
iune era în primul rând, să facă cunoscut” tehnicienilor 
militari. noul material 1. A. R.. apoi să remedieze la faţa 
locului. incidentele întâmplate; în fine, colaborând direct 
cu uzina, să se semnaleze pentru remediere, incidentele 
cari nu pot apare decât într'o utilizare intensă, cum este 
în unităţi. 

Aviația este o armă prin excelență tehnică și nu 
oricine din acei cari privesc un avion de aproape sau de 
departe în sbor, poate să-și închipuie că dela materialul 
topit în furnal, până la minunata realizare, sau consumat 
în medic 20.000 ore de lucru, adică lucrul unui ana care 
ax lucra 10 ore pe zi, timp de 2000 zile, cecace reprezintă 
mai mult de cinci ani. 

In umbra fiecărui avion ce sboară, stă marea armată 
de tehnicieni cari cu mintea şi mâna îl construesc şi îi 
întreţin. 

Intreţinerea unui avion este foarte. anevoioasă, și 
uzinele L. A. R. au avut sarcina să desăvârșească această 
întreținere, pentru ca, în colaborare cu personalul militar, 
să poată ține tefere, aripile tinerei noastre aviaţii. 
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Odată cu inceperea răsboiului, aviația a fost împăr- 
șită pe terenarile de acţiune. 

Două zile mai tâsziu, primul avion Savoia, de bora- 
tardament, amenajat În transport, decola dela IL. A. R., 
pentra ca să poarte pe la toate unităţile de aviaţie ce pri 
miseră deja botezul focului, pe tehnicienii uzinelor și a 

Apoi, fără încetare, cea mai strânsă legătură a fost 
menţinută special pe calea aerului, realizând parcă o reţea 
de vase prin care colosul sburător de pe front își trăgea 
seva să poată trăi, din rădăzina rămasă în urmă departe 
de arşiţa focului de moarte, dela uzina din inima Carpa- 
ților neamului nostru. 

Terenurile alese adhoc, oboseala piloților, înfrigura- 
sea luptei, am provocat multe accidente cari făceau ma- 
tezialul indisponibil până Ia sosirea pieselor noui de în- 
locuire, şi avioanele de transport cărau cele necesare. 

Intro zi, o netă telefonică anunţă că la un aviop 
L. A. R-80, sia accidentat fuselajul (coca) ; imediat un furse- 
12j a fost încărcat întrun avion Savoia şi încă înainte de 
prânzul aceleiași zile, faselajul era la locul ordonat şi un 
nou avion era în luptă 

Şi astfel de note au fost primite des. 

Zi de zi, frontul sia îndepărtat pe alte 
nevoile au crescut și probleme noui s'au pus. 

Apar primele blindaje cari se fac la uzină, apoi se 
transportă şi se montează direct pe front, armament mai 
puternic, apărătoare contra prafului de pe stepele Eu- 











meleaguri, 





La toate problemele trebuesc găsite soluții rapide şi 
radicale, apoi goana spre a le duce acolo departe unde 
se plămădește din genuni. a doua înviere a ncamului 
nostru. 

Şi tehnicienii L. A. R. şi-au purtat voia bună, cunoş- 
tințele şi modestia, dela malurile Nistrului străjuit de ce- 
tăţile marelui Ștefan, până la acele ale Vojgei despărţi- 
toare de lumi, mereu gata, fără odihnă, cu mintea în- 
treagă, toţi oricând putând a răspunde cu lapidarul: 
„Misiunea a fost îndeplinită”. 


ma rămas singur în dormitorul 
lung şi intunecos de campanie. 
Camarazii mei au plecat la 
sbor. udindu-și obrazul cu apă 
din fântâna dela poartă, înşi- 
rându-se apoi — lan de si- 
1uete sprintene — prin iarbe! 
argintată de rouă. 
E abia patru dimineața și soarele dă să 
străpungă pâcla alburie dela orizont, ti- 
vind cu arămiu marginile nourilor trea- 
uiţi pe cortina albăstrue de deasupra. 
Atipă 1a aripă, avioanele noastre stau 
Suminți în așteptare mulcomindu-și cân- 
tecul svăcnit al elicelor, ca treapădul de 
nerăbdare al armăsarilor, inaintea goanei 
de poștă. 
Nu pot părăsi patul“ Mi-e rău şi nam 
dorzait toată noaptea. 
Grijile mă chinuesc, vești rele mi-au 
venit de acasă. 
Privesc prin fereastră aerodromul și-mi 
văd camarazii urcându-se în avioane, pe 
instructori luând loc în carlinga din faţă 
ai decolind tmpreună. 
Şi astăzi se fac duble comenzi, izatruc- 





torii nu au încă incredere în nol să ne 
ase singuri, să ne desiege aripile noastre 
de aripile lor, să putem bate numai noi cu 
ee. 

De mult așteptăm ziua când ne vor da 
drumul la „simplă. 

Dar nici astăzi nu sunt semne. 

"Toate avioanele au pe trupul lor două 
gămălii negre, capul instructocului şi ai e- 
evului. 

Le văd prin fereastră, Je aud purtăn- 
du-și cântecul motoarelor pe deasupra dor. 
mitorului meu, ascult făltaitul elicei şi 
vastul vântului printre aripi 

Oftez adânc și înă las cuprins de perne, 
în timp ce tâmplele-mi svăcnesc şi debra 
îmi inundă în valuri fiinţa. 

Năpădit de amărăciunea peserei care-şi 
simte aripile rănite și nu-și poate lua sbo- 
Tal, încere să dorm. 

O mână caldă imi umblă pe frunte şi un 
glas prietenos îmi răsună la căpătâlu 
— Ce faci Dorule, cum te simţi, ţi-e 
mai bine? 

— Tu erai Valter? Uite adoumiseen niţel 
Ce mai e pe cârmp? 

— Am venit să-mi iau cascheta şi e 


Binăcă Nea Pany vrea să dea 
drumul 10 „stenplă”. 

Ştii că dacă sburăzm astăzi singuri, sun: 
tem primii pe fară care eșim la simplă 
comand, 

Păcat că ești bolnav tocmai astăzi. 

Ei, eu te las, fiindeă avionul e la punct 

— Sucees Valter și ai grijă! 

— Las pe mine! Pat 

Mă uit în urma hui şi sufletul mi se 0- 
Didește mai mul. 

Să aștepți luni de zile clipa pentru care 
te-ai pregătit, ză te simți aproape stăpân 





structer de. ae 
ce sârs 

pe avion şi să nu poți sbura singur în ziua 

rezervată tuturor! 

— Dar mut simt că inima mea de sbu- 
poat 
poate să birue o clipă boala 

MA ridie din pat, mă imbrac în svăeni- 
rea arzătoare a tâmpleloe și cu cascheta 
în mină dau fuga pe câmp. 

Capul îmi vâjâie, respirația mi-e grea, 
dar nu mă opresc şi ajung la punct salu- 
tat eu volașie de camarazi. 
instructorul mă priveşte lung, cu ochii 
lui buni de părinte și nu zice nimic. Pri 
îepe ce âmbește a amenințare 
W-mi pune mâna pe umăr: 

— Urcă-te Spulbert 

Simt că Nea Fany (și calcă pe inimă 
Dindeă mă ştie bolnav și miar trebui să-mi 
dea drumul la zbor, dar în bunătatea lui 
nu vrea să mă mâbnească 
Aplecat peste carlinga mea, imi prinde 
curelele paragulei, îmi face ultimele reco- 
mandări, apoi se indepărtează și cu fa 
ionul alb imi dă semnalul de decolare. 

Mă incordez, privese ţintă reperul din 
fund — un arbore. singuratec — și trag 
maneta de gaze în plin. Motorul se infur 
e, elicea se invârteşte nebună trăgând 
după ea avionul, a început greoi, apol din 
ce în ce mai repede, mai repede, alerg a- 
cum bine de tot, simi avionul ușor, e tim= 
pul să trag de manșe. şi iată-mă in aer. 

Pământul fuge dedesubt, iau înălţime şi 
încep primul viraj pe dreapta. 

"Trebue să descriu un dreptunghiu mare 
de 200 m. apoi să aterizez. 

Am timp să reflec- 
tez puţin. 

Nici odată avionul 
nu mi-a părut atât 
de usor, atât de su- 
plu ca acum: Scăpa- 
sem în stărșit de „tu- 
tela” . instroctorului, 
eram eu singurul 


To 


rător tânăr să bată și mai tare, 


și slăbieiu- 








































asculta toate dorințe- 
le și străbătea pân- 
zale albăstrii ale văz- 
duhului, aşa cur îi ceream eu. 

Dedesubt, ogoarele aleargă în urma mea, 
în fund Oltul își șerpuește brăul argintiu 

Scot capul afară și aerul rece imi bi- 





ciuește obrajii, îmi răcorește 
care intră cu putere. 
Privese satele care filează 


pieptul 


în stânga 
a miile de 









































oameni cari se vor Îi târând pe deoarţi 
pământului, aglornerând oraşele și purtă: 
du-şi nimicnicia pe paşii lor mărunți, bici 
insecte biestemate cu un dram de 
zenţă mai muli 

Săgeţi în timple mă trezesc din reve 
şi-mi arointesc că numai un sfert de c 
n urmă eram toropit de suterinţă, în pa: 
tul încălzit de propria mea febră. 

Simt că avionul ja altă direcție și oct 

Incep să-mi dau seama de efortul ch 
nuitor pe care-l fac și ingrijorarea se as 
terme peste slăbiciunea care mă cuprinde 














i-mi lau panta care mă va readuce pe 
pământ 

Se tace liniște. Singur făltăitul 
se aude şi-mi asvârle în obraz pale de a 
fierbinte dela motor. 

Văd pământul venind spre mine, imi 
inainte punctul, instructorul sprijinit 
tanionul alb și mă simt urmărit de pr 
ile lui încordate. 

Puterile mă părăsesc, avionul se infun- 
da mereu, obiectele de pe sol se mârest 
din ce în ce, dinţii mi stau incleștat, mi 
iile imi sunt ințepenite pe comenzi. 

Capul imi văjăie şi inima îmi bate 
putere 


elice 





Văd cum firele de iarbă-. trebue să pui 
roțile. însă puțin— trag instinctiv d 
manșă... o adruncinătură, apoi alerg pe 





câmp până în dreptul: punctțlui. Tai 
tactul, motorul înțepeneşte şi văd cum £ 
băleţii spre mine. 

Cineva se urcă pe avion, mâini mă cu: 
prind de umeri, imi caută mâinile și av 
ca prin vis strigăte: 

— „Bravo! Bravo! 
singuri Uraat 

Simt mâna mare a instructorului cuprin- 
zându-mă de după gât, mustaţa lui 
trunte, apoi liniște Mpigte. 

JON. VALERIU 





Dorule! Ai sburat 





Seara se lasă tristă și moborâtă. O nomp- 
te de plumb se intinde pe intreaga pustă 
Ne ducem 1a culcare cu toții. Câţi din moi 
vor apuca un nou apus de soare?i.. Câţi 
vor mai aduna în vis jok pe cei scumpi 
și dragi, din indepărtata și scumpa noastră 
Tarttr. 

E noaplea visurilor, noaptea revederiloc 
scumpe, noaptea dorurilor şi a reculegeri- 





|./1or pentru fiecare, parcă mat mult ca ori: 
când. 





Rând pe rimă apar dis de dimineaţă 
samrătorii la căsuţa unde ne impărtășim 
necazurile și bucuriile. Vin cu toţii ema de 
vreme ca aricimd. Un zmbet, o strângere 
de mină, întrebări și răspunsuri, mai 
masât ai priviri pe feele tuturor. Vuește 
zarea sere N. E_ 

Suntem în așteptarea D-lui L Coman- 
der av. Ta. Ciecăriam, Comandantul Esca- 
driei noastre, care ne va aduce vești și 
ordine dela Comandamentul Aere. Soeește 
cu D-i Opt. av. Geomgescu C-tin şelui ob 


echipajelor. „Sunt dispus să fac orice 





ZE ora 8 şi 10, Sămbătă 23 Sept. 1941 
Cineisprezece suflete se inchid în cara- 
pacele sburătoare și (n formaţie de cocori, 
îi au sborul spre M. Belosjorica, după cc 
fac un tur de aecodtom. Ca intotdeauna 
ochiul comandantului urmărește pe cei ce 
pieacă în misiune, până dispar În zare 
şi-i apieaptă până apar din nou, numi: 
rându-i. 

1n sufletul lui se frământă acum fel de 
tei de întrebări şi răspunsuri: „Veni-Vor 
toți puli mei”? 

Cerul e acoperit cam 3/10, platon 4-50 
mm. Urcăm până la 1200 metri 

830. — M. Belosjoria apare în zare 
scăldată în fum și ceață uşoară. In dreapt: 
noastră, la cea. 1000 ra. 10 avioane de vă 
nătoare rusești sboară spre Sud-West. Nu 
ne-au văzut. Tancurile noastre inaini 
spre liziera de S. W, a satului M. Belos 
joria în formație de atac, în număr de 
vreo 20, ca niște monștri de olel, în faţe 
cărora mu există obstacol. Artileria noastri 
trage rar peste M. Belosjorka, în poziții 
artileriei iemzmice. Nori rari les în calez 
noastră. Ochii seotocese „obiectivul. Artile: 
mia Ac. A. inamică ne primeşte cu ur 
viu foc. Suntem foarte bine —reperaţi 
Srapaelele se mpare în toate părțile, seu: 
duind avionnă, jar parte din ele se apară 
în jurul nostru-improşcând schijele cari ne 
decorează aripile. Trec unul după altui 
proectilele trasare pe lingă noi, inilorinc 
în buchete de trandafiri roși-gălbul, imn 
beăcaţi în bucle de turn negru și alb. Lăr- 
eim puţin formaţia, spre a face loc pro- 
estilelor tot mai dese.  Zăresc obiectivul 
o. 1, dat prin ordinul de misiune. Sunt 4 
baterii în acţiune, bine camulate. Prin 
sat, spre liziera de N. E. a satului și pe 
câmp, trupe și mașini inamice cu direcţia 
spre S. W. Din dreapta şi de deasupra, a 
par vzzo 10 avioane de vânătoare inazice 
după siluetă 1. 11, care ne atacă succe- 
siv, în fr, din faţă, apoi din toate părțile 
şi pe toate echipajele, Artileria A. c. A. 2 
tăcut. Toţi mitraliorii poştri varsă foc în 
atacatori. Câteva secunde îmi mai tre 
branac, să-mi pot lansa bombele. M'am ho- 
tărăt: — voi bombarda primul obiectiv — 
dată fiind situația în care ne făseam. Fac 
semn pilotului, să continue sborul după 
cap, care ze menţine pe direcție cu toate 
că vânătorii pe atacă disperaţi. Nu-i pasă, 
în urma lui, toți 41 urmează. E Locot. Be- 
rindel. Se bucură de aceiași incredere în 
ol, ca şi noi în dânsul 

Viaţa ne e in cumpănă, implinirea mi- 
siuriei mai presus de orice. Imi dau seama 
că până ia urmă tot vom i prada Jer, deci 
am ales datoria. 

1ncă o alipă, și lansez bombele în dări 
de câte 4 dela 1200 tm. Urmăreac cu întri- 
parare efectul. In spatele meu mitraliera 
îui Ciobanu clănțăne de zor.. Aruncân: 
du-mmi ochii în dreapta, zăresc un vânător 
ce trage in plin asupra noastră. Nu mă pot 
stăpâni de emoția instinctului de conser- 
vare şi bucuria nestârșită produsă de fru- 
mosul tablou al bombelor ce explodase pe 
obiectiv. 

Bateriile erau amestecate acum în tocul, 
praful şi fumul bombelor mele şi ale ca- 
marazilor mei. O răsullare adâncă îmi ră: 
<oreşte parcă sufletul. De cura, ce-o fi! 














+ Visez spre obiectivul No. 2 odată ca fo. 
mația. Pericolul e foarte mare, totuși ne 
preocupă comportarea în dansul luptei a- 
eriene. "Trage Dângă, uite-l că ne trece 
prin faţă. Mitroliera îmi Dăngă își cântă 
cântecul morții. Rusul virează scurt, şi ne 
atacă din dreapta. Mitraliorul ÎI primeşte 
din față cu o ploaie de gloanțe, trase în 
plin. 'Trasoarele lui ne incadrase. Degajea- 
ză. In câteva clipe, o altă „cutie trece în 
locul celei golite de mitraliera Iui Clo- 
banu. Alţi 2 pică de sus vărsână ploaie de 
gloanțe. Virează scurt Dângă, uite-i dea: 
supra noastră. Nu ne-au lovit. Ciobanu 
trage de zor. Pe sub noi tree foarte rar, 
așa că nu-mi pot întrebuința mitraliera 
prea mult. Unul din ei înclină, virează 
acurt şi-şi fa drumul vertiginos spre pă 
mint. în stânga şi în urma mea la 80-100 
m. o jerbă de foc trece pin fuselajul 

vionului No. 3. E echipajul Locot. Vlăduţ, 
măi Şet. av. Ravaru loan și Sergat mi 
tralior Gheţău Matei. Își meaține câteva 
dipe direcția de sbor, apoi pică în pantă 
de aterizare din ce în ce mai pronunțată 
Inirma parcă-imi mai bătea, parcă nu. Am 
Fămas câteva clipe cu ochii crispaţi, spre 
Crucea în flăcări ce scobora spre pământ, 
eu cei trei eroi, plecaţi pentru totdeauna 
din răndurile noastre. Liam zărit pe mi 
tralior tot în picloare, trăgând în atacator 
"Trec printr'un păle de nori, şi pierd pene 
tru o clipă spectacolul. Vânătorii atacă de 
zor. Mii de gloanțe se îndreaptă în toate 
direcțiile. Incă unul dintre ei pică şi dis- 
pare ca un boliă Ja verticală. Are acelaș 
destin ca şi prada Iul. Ceilalţi se retrag, 
mai rămânând doar dei ce ne țin în foc 
dela distanţă. “Am intrat în nori, nu ne 
mai urmăresc. In stânga mea la vreo 200 
metri virează spre inapoi avionul 89. E 
Y Locat. Berindei. Parcă-i caută pe toți şi-i 








e 
protejează ca o mamă. Ultimul salut a fot 
SI In It cele scumpi și ubiţi al nonir 
căzuți ca o ezuce pe Altarul Patriei, pentru 
Cruce și o Nouă Bomânie. 

Ocare și cinste vouă, scumpi camarazit 
VE voma răzbunat Ochi se umezeee, 
pitnul mă inneacă, răzbunarea clocoteste 

oo. Ateisăm. Imi lee în cale Dl 
Comandor av. Popervel 

Fa i Romase"1.. D-Ie Comandor, ne-am 
slzat datoria cantoren ordleniui dat, Dela 
not un echipaj în Dăcări, dela ei două 

Obiectivele” embardate în plin — Prin 
mâna-i caldă 4 simt durerea iii pentra 
cei dun, ir printre acrimi murmură: — 
„Ami răsboiti”— Mai departe, Dl Co- 
Daiăee Cioctiiaa anna dela cela fe. 
tată. Ascultă, și plinge, dar pe incura- 
oază. Adyutanulaviate e C-tin rănit, 
ct aparatele de bonă și rezervorul distruse 
aduce avionul în bune ccodiuni pe tere 
a Pleorul stăna lovit în 2 locuri, faţa 
lină de seijele proectlloe trase de av. 











inatnic, aparatele de bord distruse aproape 
toate și ca foc la bord. 

Pacul inimii dul. a fost mai presus de- 
cât focul, pcigaș al nelegioiţiloe! . 

Şin, aiiurgul serii, când pe câmpul de 
1uptă se lasă noaptea peintinsut pustei u- 
eratnlene, inchizând, pleoapele atâtor. Eroi 
trecuţi în lumea celor eterne, în. sulietele 
noastre se aprinde din flacăra cenuşei Lor, 
candela durerii, acintirii și a dorului de 
răzbunare pentru camarazii LA. av. Visăuţ, 
Ad). şet av. Ravaru și Serg. Gheţău. 

Bobul de şrău, dacă nu moare putre- 
zind, nu dă-rod însutit! Sufletele Lor le-a 
aruncat Țara în pământ bun, din ele va 
infori o nouă şi indestructibilă Românie! 
Cenușa Lor, intzăţită și după moarte, a co- 
borât în acelaș sicriu, tă cimitirul Erotor 
din Niș, Sierogaje aproape de Nipru, sub 
același Cruce creştinesecă, așteptând. ziua 
st. a reinhuzmării în sânul Patriei scumpe 
de departe, pentru care și-au dat viața. 

Onoare, Cinste și Glorie Lor! 














3) OLF HIRTHI, marele as şi doctrinar al sborului 
fără motor în carlinga unui KLEMM. Ca toate 
că nu are decât un singur picior, aceasta ne I-a 
impiedicat să dețină cele mai mari recordar 

In anul 1929, iese învingător la concursul inter- 
naţional dela Vauviile Franţa, de sbor fără motor, 
câștigând cele patru premii [, clasându-se astfel 
în rândul celor mai de seamă plazoriști. Ia anii următori se 
zemarcă în sborul cu motor executând un raid în Islanda pe un 
KLEMM de 40 HI. P. 

In anul 1930, câştigă recordul american de înălţime și distanță, 
în sborul fără motor şi eu acest prilej arată peatru prima dată 
utilizarea curenților ascendenți termici, pentra sboral platit. 

Ia anul 1931, realizează un sbor platit peste New-York, după 
ce se lansase cu sandow-ul depe malai râului Hudson. Intre 
imp, cealizează un record de durată cu planoral în Anglia şi 
sboruri de propagandă în Belgia. Este primul care ajunge Ia Ria 
ca planorul, cu 195 Era. și este primul planorist distins cu 
insigna de argint pentru performanțe. 

1934, ia paste la expediția institutului german de 

Răha, el trece 
pentru prima dată peste 300 Km, ajangândia Gârlita (352 Km.) 
şi tot pentru plima dată efectuează traseul Wasserkuppe — 
Dechseaberg şi retur. 















* 


In anul 1935, la Wasserkuppe, Hirth avea deja porecla de 
„bătrânul domn", eu toate acestea sboară 420 Km. Ia Zlabings. 
în Cehoslovacia, iar în toamna acelui aa pleacă în Japonia, pe: 
a introduce şi acolo planorismul. 

In anul 1936, stabilește iarăși o frumoasă performanță de 
sbor cu motor, parcurgând cu un BUKER-JUNGMANN, dela 
“Stutzarte Ia Yobannesburg. în Africa de Sud, în 80 ore de sbor. 
Ca acest prilej s'a interesat de tânăra mişcare planoristă di 
acea regia 

Alătari ce succesele sale de sburător, stă şi activitatea sa de 
constructor. In colaborare e: 
renumitul „GRUNAU BABY“ 
„GRUNAU s-. 





















Cele mai cunoscute creații ale sale sunt însă planoarele de 
precum și biplasal 





A avut şi o mare activitate ca instractor de sbor. în care 
elevi. în arta sboralai fără motor și 
care au ieşit din măisile Iai. 





ROISMUL aviației germane, pus în serviciul mu 
mumai ai patriei sale ci ai intregei culturi umane, 
uimind lommea, a făcut să se mască și intrebarea: 








i asigure generația tânără, bine 
pregătită pentru cadrele aviaţiei şi, 

25 Selecţia elemeatelor celor mai va- 
loroase. 

Acum me putem da seama destul de 

dece Germania posedă cea sai pu- 

termică aviaţie. 

Aviația noastră. fiind astăzi sub iz: 
[ ptând alături 












crea și o permanentă preoca- 
pare, în formarea spiritalai aviatic al ti- 
meretulai nostra, urmărind îndeaproape 
selecționarea elementelor celor mai va- 
ioroase pentru aviație. 

În anul 1941, Donia-Sa triplează bud- 
ietul necesar pregătirii tineretalui aviatic 
Sparână. în modul aceata carte male 
viatice și aerceluburilor. 


sina coacere 
cat 





tulai Unianei Sportive Aviatice Germane 
(Deutsche Luitsportverbană). 

In acest scop. pentru a se trece cât 
mai acintârziat la organizarea iastruc- 
iei preaviatice la noi, sant trimis în 
Germania în toamna anului 1941, pentru 

vedea organizarea și funcţionarea şco- 
lilor din Corpul Aerian Naţional Socia- 
st, care are ca misiune principală via 
strucția peeaviatică a tineretului ger- 








da părerea asupra organizării școlilor 





MII, 


de sbor fără motor Ia noi şcoli ce armaa 
să-gi înceapă activitatea În acest an. 
"Timp de 4 zile, am vizitat şcolile şi 
terenurile de abor fără motor dela Ca- 
cuteai (laşi), Câmpina, SI. Petru, Arad, 
Mocrea (Arad), Brad, dându-se indica. 
țiuni din cele mai prețioase cu privire 
În posibilităţile şi metodele de instrucție 
ce pat îi utilizate la fiecare din aceste 

















. soseşte la soi în 
ară Domnul Ministerial Dirigent Azăt, 
din Ministeral Aerului Reichului 








3 instruiau studenţii dela Academia de 
Eaacaţie Pisică, în vederea formării lor 
ca inatractori de sbor, precum şi pcolile 
de la Cimpina și Sin-Petru. 

Tot în acest luna. Septemeria 
sant trimis pentră a doua cară în Ger- 
mania, cu o, serie de instructori, unde 
timp de trei luni am fost) instruiți în 
metodele şi procedeele de instrucție 
preaviatieă! folosite în şcolile Corpului 
Aerian N. 8. și formaţi în special ca 
piloți în remorcaj la avion, remorcajul 

considerat astăzi în progresiunea 
instrucției preaviatice: — ultima fază 
de instrucție şi selecționare a piloților 
ca motor: şi prima fază în formarea ca 
piloţi pentru pilotarea planoareloc multi 
plase (de transport). 

1 aceeași lamă în urma invitației fă- 
ceată prin Dommal Ministerial Dirigent 
Azaat, soseşte în fară Obertăhrer Kuoz 
1osii, getal. secției de instrucție din 
Corpul! Aerian N. S, impreună cu în- 
tructorul de sbor german Marsea, spe- 
cialist în remoreaj la avion, care” arma 
să rămână la noi timp, de două lani, pea- 
tra a forma şi în fară o serie de îns. 

5. Din cauza timpului 









































decât în primăvara anului acesta. 
Noaa organizație educativă a Ti 
talai Aviatie Român (TA R) este 
cura am văzat, sab, infloența edacației 
sermane și instrucţia se face coaiorm 
Pcogramelor. şi instrucțiunilor ce sant 
îplicate în Corpul Aerian N. 5. 
catra a fi de en real folos camara- 
ilor, care azi sunt la condacerea acestor 














scoli şi a tuturor. ce sunt chemaţi 
țribui la educaţia Tineretului Ariatic 
să ară: 








Germania. 

“Programul de formare al Corpului 
Acţiaa ÎN 5 pentru pregătirea preavia- 
tici 

“— Metodele și procedeele aplicate 


precum și programele de instrucție 
fizate în pregătirea preaviatică a tinere- 
alui germzae: 

—— Elităţiie și îndatoririle ce se cer 
unui instructor; în instrucția preaviatică, 

"Modul cura se execută sborul fără 
moto în remoreaj Ia avion. 

"Scoala și Universitatea ca protec- 
toare a generaţiei tinere de aviatori 

Aceasta pentru a putea integra Tine- 
metal Aviatie Român — în felul nostru 
şi intrun ritm progresiv În spiritualita- 
fea şi educaţia tineretului aviatie ger- 








Cpt. av. PĂTRU M. MIRCEA 
Şe. Sup. de Război 








1n primele desă rândari se văd iastrasterii români, de le sânge 
dreapta. (Cetteses. Bogdan, Biebea, Becar. Cârsteia). alătari 
Comaraii lor germani. le Reieksegeiiligereachule  Horaberg. 
sade sa fost apacielizeți în lnstrecție remorcajelai le even. 








Informaţiuni 










mai importan 








„COLŢUL EROILOR” LA FLO- 
TILA 1 BOMBARDAMENT 


PUBLICATA 


Ci în coteeei 
tat Și în i 
MINCIUNILE BOLşEvIcEi 
“Toate colurile zig-zagurile tac- 


Sburători! Revista „Aripi Româneşti” este publicațiunea glorioaselor voastre fdpte 
de arme. Cei de acasă —pentru liniştea cărora luptați — au dorinţa şi datoria de 
cunoaște şi de a vă păstra în memoria, inima 
vă învinge o modestie dăunătoare propagandei ce se face în țară şi peste hotare. a 
contribuției româneşti în acest război sfânt. ] 

Apelul nostru se îndreaptă către toți sburătorii care au avut cel puțin o misiine 
de război — o ieşire, la inamic nu înseamnă un „fapt divers': — cu rugămintea de a ne 
trimite la redacție : fotografia, numărul misiunilor executate la inamic, faptele de ai 
şi decorațiunile de război obținute. 





a acestui fapt, disolvându-se la rândul 
ezite 
(iara „Daiiy Mir") 
* 

Disoivarea Korinternălui este o mane- 
vră a lui Stalin pentru a risipi teama pe 
care unele țări o au faţă de URSS. și 
pentru a face să progreseze revoluția 
mondială odată răsboul terminat. Dealtfel 
comuniștii din întreaga lume vor continua 


_.să opereze la ordinele Moscovei 


Korminternul este în adormire, însă co- 
munismuf continuă ! 
(Carnejo, gețul pertiăuiui 
comunist Perzonan) 
* 
CONCURSUL REGIONAL DE AEROMODELE 
Iregoy 3—4 IULIE 1943 


1n zilele de 3 și 4 Iulie 1943, a avut loc 





scoalei de sbor fără motor dela Sân Petru 
Brașov find organizat de aeroclubul Bra- 
şo în colaborare cu tineretul aviatie 
Toman. 

Entuziasmul și dorința de afirmare a ti- 
nerior acromodăișii nu dau deamiaţia nici 


26 însoțitori cari au prezentat Ja start 21 
aeromodele cu motor cu benzină; 13 aero- 
modele cu motor cu cauciuc şi 194 aero- 
modele Dintre acestea sau cla- 
sat la sbor 13 aerocmodele cu motor cu 
benzină; 4 aeromodele cu motor de cau: 
ciuc şi 113 aeromodele planoare obțipând 
următoarele, rezultate: 

2) La aeromodelele cu motor cu benzină: 





în atelierele CNA. şi cu care sia obținut 
un bor de 1844”, după care, aeromodelul 
a dispărut întrun por ja cca. 10 kan. de- 
părtare și 1a înălțime de 1800 m. 


+ Acromodeiul a fost găsit a doua zi la 


poalele muntelui Găina după indicațiunile 
Baie Dia pam ae Dpăare ante. 
iană cari au “urmărit voi tempul sborul 
aeromodelului cu dispozitivele de acul- 


lor, 



















iar voi obligații 





zat un sbor de 1610”. după care a dispă- 
7ut în zare la cea. 8 em. și 0 înălțime de 
1300 îm. 

Premiul 111. — Moldoveanu Anania dela 
Centrul Naţional de  Aeromodele cu un 
motormodel concepție originală. proprie 
realizată de concurent la CNA. cu un 
sbor de 1643"; după care acromodeiua sia 
pierdut, după "creasta unei păduri 1a cca. 
5 m. 

Premiul IV. — Baciu Vasile dela aero- 
clubul Braşov ca un motomodel tip Ulsen 
(eerenan) care a realizat um sbor de £7. 
î) La eeromodele cu motor de cauciuc: 
Premiui 1. — Ştefan Ioan, fost instruc- 
tor la CN.A, actualmente venit în conce- 
diu de pe front cu un aeromodel concep- 
ţie originală realizat îa CNA. cu un sbar 
de 1z£. 

Premiul II. — Moldoveanu Anania dela 
Centrul Naţional de Aeromodele cu un 
aezomodei concepție originală realizat ta 
CNA. care a realizat un sbor de 115”. 
Premiu IIL. — Bălănescu Victor dela 
Centrali. Naţional de Aeromodele cu un 





"Prin performanța “realizată, aeromode- 
vstul Săbău Ion câștigă pentru Cercul de 
Aeromodele Brașov Cupa Rogifec 'Tohan 


a realizat un sbor de 423.6 — după care 
aeromodelul a dispărut după coama unul 
deal. 


(eeceman) 
zar 


mealizate 1a CENTRUL NAȚIONAL, 
AEROMODELE, realizări care se situlază 
13 nivelul consiruciilor din țările străine 
ca 0, mult mai veche tradiție în acest do- 
meniu de mare valoare atât pentru pra- 
paganda aviatică cât și pentru instrucția 
preaviatică a tineretului. 
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CASĂ FONDATĂ IN ANUL 1818 
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Direcţiunea Generată București, Strada Bursei Nr. 1 
seara 3230 









Adrese telegrațică: 





pentru fabricare; 





sau rotund. 
ntarea cu apă de orice dimensiuni (50.900 mm) 

prelucrate până la 3000 kgr. greutate. 

imentarea cu apă sau canalizare, precum și vane din fonță sau oțel cu mufe 
de orice diametru, cu sau fări 


FABRICĂ ȘI MI NDE URMĂTOARELE PRODUSE: 
4 








'motalice, vase plutitoare metalice, sonete 
Unelte agricole (sape, lopeţi, camale, fiare de plug, târmăcoape, 
Reparaţiuni de vagoane de cale ferată și altele. Pietriţ de carieră 











nocororncoeseoneoooeosoeovoo. 


Acim 75 ani sa, înzestrat orașul 
București cu o uzină pentru produce” 
rea gazului prin distilarea cărbanilor 
şi ca o. retea de distribuţie peni 
minat! străzilor şi al Jocuinţeler, 


ris 


Cancesionara fahricaţiei și distribu- 
jiei gazului a fost Societatea de Gaz și 
de Peciriitate care e vremea, aceea 
era numai „de ga: 

Iniințarea acestul serviciu a însem- 
mat un pas toarie mare spre progres, 
căci până atunci se folosea la luroinat 
numai uleiu, Jumânări de seu şi pe- 
rolul 

Despre electricitate nici nu putea fi 
vorba. căci primele instalați dia lume 
au pus în funcțiune abea pe la 1880. 

Uzina de gaz a fost construită la Fi- 
iaret, pe lângă smârcurile unde se gă- 
sește astăzi Pareul Carol 1. în cursul 
timpului s'au făcut amellorări și mă 
ii, iar rețeaua a fost extinsă la peste 
300 Im. lungime. 

Acest gaz, care trebuia fabricat par- 
e cu cărbubi străini. parte cu cărbuni 
dn țară, a fost folosit în cea mai 
mare parte numai pentru Jurnizat. 

Bogăția regiunii petrolifere în gaze 
de sonde şi a Ardealului în gaz me 
tan îu condus Societatea Generală de 
Gaz și Electricitate “la proectul al 
mentări; Capitalei cu asemenea com- 
bustibili . 

După îulte eforturi peisbutite, in- 
cercate în curs de aproape 10 ani. si 
ajuns în 1943 a se decide să se aducă 
gazul natura Îa Bucureşti, Societăţi. 
Generale de Gaz și de Electricitate în- 
credințându-i-se rolul de a-l distribi 
pe baza Decretului-tege Nr 177742 
publicat în Monitorul Oficial Nr. 286 
din 20 Oct. 1981 

In baza acestei legi sau inceput 1 
erărne. 

“Ce cuprinde proeetul 
vine Gin câmp 


metan ncasociai 
Tate până acu: din vechiul reg: 
'Dela sonde transportul se face pe: 








tr conductă de 323,368 mri., insta- 
lată și exploatată de Regia Asitonoznă 

cea 
Gazul sosește în Bucureşti în Stă- 
vilarul Ciurei pe Dimboriţa. cu. mare 
presiune Gutână să ajungă până la 
astfel de condițiuni ei 


De aci inainte gazul este introdas 
tn rețeaua numită de medie presuri, 
având diametrul exterior de 622 mar: 
Această rețea formează un inel ce 
trece prin apropierea industriilor și 
ni este prea îndepărtat de centrul de 
consuza menajer al orașului 

Inelul are două diagonale cari ser- 
vese pentru echilibrarea presiune. 

Din acest sistem principal de cireu- 
1aţie se vor desprinde numeroase ra- 
miticații destinate să alimenteze. (i 
dustriiie, consumatorii mari și staț 
automate de șector. În aceste stațiuni 
presiunea va fi lncăodată redusă, și 
Va îi trimis într-o rețea așa numită de 
Joasă presiune din care se vor al 


jaga: la rețeaua de medie preslune 
trebue să se instaleze câte o staţie 


Tari treba 


selei de distribu 
Bucureşti este foarte 
subsolul. străzii 


aste acestea sunt piedici în calea 
aşezării conductei de distribuție, Can- 
ducta principală de medie presiune: 
are un diametru de 622 mm. cântă. 

pe zaetru 163 kg. Nu este lesne 


când. subsolul e plin de tot felul 'de 
canale și cabluri 
42 Societatea Ge- 
de Gaz și ge Electricitate este 
obligată să înceapă distribuţia în ter- 
men de 120 zile lucrătoare, dupi, s0- 
sirea iniregului material. Deși acest 
material mi a sosit încă în intregime, 
prima. parte a rețelei a putut să île 
pasă în funcţiune în luna Iunie 1949 
în numai 47 zile Jucrătoare și să ali 
menteze cu gaz Uzina Grozăvești 

Această uzină, cea mai mare din 
țară. a folosit până acum păcură, cor 
sumănă anual cea. 60.000 tone, adică 
Conţinutul a vreo 120 trenuri 

Prin introducerea gazului natural se 
ya economisi combustibilul Mehid ce 
7ut pentru alte nevoirale țării 

Alimentarea Capitalei cu gaz din re 
giunea Mănești-Vlideni este numai 
prima etapă 

Deocamdată vor trebui începute 1u- 

um prevede Legea Nr 

construirea unei“ con: 

plecând Qin Ardeal (regiu 

aduce la Bucureşt 

sazu din Transilvania, ceeace 

Ta permite a se satistace toate nevolie 
de gaz ale orașului nostru. 

După, cura li 1888 introducerea ge- 
zidul artificial a însemnat un pa 
nare spre progres, tot așa astăzi, dupi 

zi. de veac, aducerea gazu 
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